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EDITORIAL

2025 foi um ano de intenso
trabalho para produzir toda
a informacao publicada
sobre o Sim a Motocicleta,
que completa dois anos, feito
em parceria com a Abraciclo.

Dois anos

do Sim a Motocicleta

o ano de 2025 a
Motociclismo, em parceria
com a Associacéo Brasileira
dos Fabricantes de
Motocicletas, Ciclomotores,
Motonetas, Bicicletas e Similares,
ABRACICLO, publicou inUmeras
reportagens, colunas e fez um
importante debate sobre 0
uso adequado da motocicleta,
abordando as suas vérias facetas. O
resultado de todo esse trabalho esta
reunido aqui, nesta edicao especial.
Esperamos com isso informar e
trazer a tona os inUmeros desafios
do transito, sugerindo solugdes.
Ao se informar, 0 motociclista pode
ir ganhando mais consciéncia sobre
aimportancia da sua participacéo
na comunidade viéria.

Veja alguns dados mostrados sobre
amoto, o motociclista e o transito.

Disputa de espaco entre
veiculos - Segundo o Ministério dos
Transportes, a frota de veiculos no
Nosso pais cresceu muito. Nos anos
2.000 era de 29.722.950 de veiculos
circulando, desses, 19.972.690
eram automoveis e 3.961.922
motocicletas e motonetas.

Em 2024 os numeros subiram para
um total de 123.974.520 veiculos
em circulagdo, sendo, 63.300.406
automoveis e 34.503.740

ISABEL REIS - Diretora Geral

isabel.reis@motormidiateam.com.br

motocicletas e motonetas. O
numero de motos vem crescendo
mais, proporcionalmente.

As mulheres motociclistas

no Brasil - Neste nosso pais
continental, o nimero de mulheres
que optam pela motocicleta

vem aumentando. Em 2010

era por volta de 1,5 milh&o de
mulheres habilitadas. Hoje séo
aproximadamente 10 milhdes

de mulheres habilitadas no pais.

Motocicleta e o meio ambiente

- No ano 2000 uma motocicleta
emitia 240 quilos de CO2 rodando
20 mil quildbmetros. Hoje sé&o
liberados “apenas” 20 quilos.

Assim, em 2000 se precisava de

11 novas éarvores para neutralizar
essas emissdes. Com o Promot M5,
uma moto emite 20 quilos de CO2 e
precisa de apenas uma arvore para
neutralizar sua emisséo de CO2.

A moto impulsionando a
economia — A moto se tornou
uma ferramenta de trabalho
lucrativa para os motociclistas.
Segundo pesquisas da FIPE
(Fundacéo Instituto de Pesquisas
Econbmicas), s6 uma das
plataformas de entregas de
comidas gerou mais de 900 mil
postos de trabalho.
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egundo o Ministério dos Trans-
portes, a frota de veiculos no
NOsSsO pais cresceu e cres-
ce muito. Nos anos 2.000 ti-
nhamos 29.722.950 de vei-
culos circulando, desses,
19.972.690 eram automo-
veis e 3.961.922 eram motocicletas
e motonetas.

Em janeiro de 2023, os nume-
ros foram surpreendentes, pois a fro-
ta de veiculos ja era da ordem de
115.385.143, desses, 60.540.927
eram automoveis (52,47% do total) e
31.227.975 eram motocicletas e mo-
tonetas (27,07%).

Em 2024, ainda segundo o Mi-
nistério dos Transportes, esses nu-
meros subiram para um total de
123.974.520 de veiculos, sendo,
63.300.406 automdveis e 34.503.740
motocicletas e motonetas.

Ou seja, em um ano o aumento
foi de 8.589.377 de veiculos, sendo
2.759.479 de automoveis (51,06%
dos veiculos) e 3.275.765 de moto-
cicletas e motonetas (27,83% dos
veiculos).

A frota de motocicletas e moto-
netas esta aumentando mais que a
dos automoveis, isso é fato. Quem
vive nos grandes centros ja percebeu
na pratica que esse crescimento ge-

ra conflitos no transito e a tendéncia
€ ele aumentar se algo nao for feito.

DE ONDE VEM O AUMENTO

Esta cada dia mais dificil circular pe-
las areas urbanas, e ndo apenas em
grandes cidades, isso é geral. O pre-
¢o das passagens, 0 tempo gasto no
transito e a agilidade estéo fazendo
com que muitas pessoas optem por
um veiculo de duas rodas para uso
no dia a dia e no trabalho.

Os servicos de entrega estao
mudando os habitos das pessoas,
pois muitas preferem o conforto e a
seguranga de receber a comida em
casa, do que se arrumar, pegar o
carro, se deslocar e se arriscar pa-
ra fazer uma refeicao.

COMO FICA O TRANSITO?
Nas grandes cidades como Sao Pau-
lo, a engenharia de trafego tem que
se desdobrar para tentar melhorar,
Ou n&o piorar, o que ja é dificil, quase
caotico. Comegou com as limitacoes
para os veiculos de carga, agora es-
tamos com a expansao da faixa azul
e até o rodizio, que nasceu por conta
da poluicao ajudou no trafego.

Todos nés sabemos que a ten-
déncia é piorar, € uma questdo ma-
tematica. Os veiculos em circulagdo
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aumentam e a cidade, principalmen-
te as regides centrais, nao tém muito
que mudar, pois s6 resta ficar alte-
rando os sentidos das vias para ten-
tar uma melhora.

A RESPONSABILIDADE DOS
MOTORISTAS E MOTOCICLISTAS
Todos noés (pedestres, ciclistas, mo-
tociclistas, motoristas e transporte
coletivo e de cargas), como atores
no transito, temos nossas respon-
sabilidades e devemos fazer a nos-
sa parte, pois, teoricamente, é sim-
ples melhorar o fluxo e a convivéncia
no transito.

A disputa entre motocicletas e
outros veiculos no transito é diaria
e implacavel, tendo de um lado, os
motociclistas sempre tentando ga-
nhar tempo para uma renda extra ou
por imprudéncia mesmo, €, de outro,
0s motoristas presos nas filas dos
congestionamentos tentando encur-
tar o tempo para chegar ao destino
dentro do horario ou mais rapido.

Levando em consideracdo que
existem exageros dos dois lados, e
ndo sao poucos, em geral quem leva
a pior, na maioria das vezes, € 0 mo-
tociclista, que € a parte mais expos-
ta e vulneravel nas ocorréncias e po-
de ter consequéncias sérias.

2026 | motociclismo 5
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Podemos citar varias situagdes e
comportamentos no dia a dia que s&o
delicados para todos os envolvidos no
transito, como mudancgas de direcdo
sem sinalizar, rodar acima dos limites
de velocidade, uso do celular enquan-
to dirige/pilota, enfim, sdo inUmeras!

NAO E SO ISSO

Nao vamos nos esquecer dos vei-
culos pesados como Onibus e ca-
minhdes, pois mesmo com seu ta-
manho, eles abusam também. Infe-
lizmente € comum ver 6nibus muni-
cipais cruzando semaforo vermelho
em alta velocidade. Infragcao inaceita-
vel para qualquer veiculo! Se esta pa-
ra fechar o sinal, diminua a velocidade
para ter tempo de parar e ndo expor
inocentes ao risco.

Os caminhdes também tém suas
particularidades. Por serem maiores
que os Onibus e o motorista ficar em
posicado bem mais alta, os pontos ce-
gos s&o um problema, principalmente
para os motociclistas que se ndo co-
nhecerem quais s&0 0s pontos cegos,
certamente podem ficar em situacao
de risco. Cabe ao motorista ficar mais
atento, mas principalmente ao motoci-
clista ndo entrar nos espacos de risco.

b motociclismo | 2026

Obviamente que existem os maus
motociclistas que abusam da velo-
cidade ou fazem manobras arrisca-
das. E comum ver alguns empinando,
apostando corrida, subindo calgadas
ou trafegando pela contramao, ou se-
ja, se nem quem é o mais vulneravel
colabora com a propria seguranga,
como exigir isso de terceiros?

E por isso que a campanha Sim
a Motocicleta, com o apoio da Abra-
ciclo, tem o intuito de abrir os olhos
dos motociclistas para uma pilota-
gem preventiva e responsavel, para
que cada um cuide de si e também
zele pela vida do proximo. Se conse-
guirmos plantar essa ideia, isso ja fara
uma grande diferenca.

PARA DIMINUIR A TENSAO
Motoristas, que tal fazer um teste?
Nos congestionamentos, nao pare
seu carro, van ou SUV “espelho com
espelho” com o carro ao lado, pois
com isso as motos conseguem fluir e
tém mais espaco para evitar o conta-
to com seus retrovisores e assim pou-
pa-los de possiveis quebras.

No mesmo espirito, motociclistas,
que tal diminuir a velocidade nos con-
gestionamentos, pois s6 fazendo isso

ja se reduz absurdamente o risco de
acidentes por erro de calculo e exces-
so de velocidade.

Atencao! Pessoal, que tal voltar a
escutar musica nos carros e nao usar
o celular? E absurda a quantidade e
condutores assistindo videos, digitan-
do e falando ao celular. Isso é visto
em todos os tipos de veiculos, inclu-
sive nas motos.

A PARTE DOS ORGAOS

DE FISCALIZAGAO

A fiscalizacdo € outra forma de coibir
abusos dos dois lados, embora seja
dificil controlar o fluxo nos corredores
apenas com radares fixos. Uma coisa
¢é certa: sentir no bolso o peso das in-
fragbes é uma forma de educar e coi-
bir os excessos de todos os envolvi-
dos no transito.

A sensacao de inseguranca no tran-
sito é geral e varios sdo os motivos, in-
clusive assaltos, por isso € preciso que
cada um de noés faga a sua parte. Se
precisar utilizar o celular, pare seu veicu-
lo em lugar seguro e, de volta ao trafego
fique atento a tudo ao seu redor.

A convivéncia s6 vai melhorar se
cada um fizer sua parte e se preocu-
par com o proximo. Vamos nessa?



O polo de

duas rodas e o
desenvolvimento
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O treinamento e a capacitacao profissional
tém mudado a vida de milhares de pessoas
e tém proporcionado mais qualidade

de vida aos trabalhadores do setor

0 ano passado, mais de 1,7 milhdo de motocicletas
Nforam produzidas no Polo Industrial de Manaus

(PIM). Vocé, que € usuario dos veiculos de duas
rodas, ja parou para pensar Como Seria sua vida sem a
sua fiel companheira? Dificil, ndo € mesmo? Afinal, sua
motocicleta leva vocé por varios caminhos, garantindo
mais agilidade e mobilidade, além de proporcionar
momentos de muito lazer e aventura.

A cada dia, milhares de motocicletas saem das
linhas de montagem dos centros de produgao de
Manaus, o maior polo produtor mundial fora do eixo
asiatico. Para fabricar a motocicleta “made in Brazil”,
que é reconhecida mundialmente por seus altos niveis
de qualidade, tecnologia e valor agregado, s6 no ano
passado foram abertas 1,6 mil novas vagas de trabalho,
reforgando o time de colaboradores da indUstria que
hoje totaliza 18,6 mil integrantes.

Do soldador ao engenheiro, passando por
montadores, lideres e técnicos administrativos, os
profissionais e as profissionais — sim, as equipes hoje ja
sao formadas por cerca de 20% de pessoas do género
feminino — s&o altamente capacitados e treinados para
trabalhar com o que ha de mais avangado.

O compromisso da industria de duas rodas nacional
€ oferecer o produto que o consumidor deseja, com
mais tecnologia e recursos que garantam seguranca,
qualidade e respeito ao meio ambiente.

Para isso, € preciso contar com um time de
colaboradores que dominem com exceléncia todas
as etapas de producéo. Nao € por acaso que nossa
motocicleta é referéncia mundial.

Esse status € resultado dos continuos investimentos

Todas as associdas
da Abracicloinvestem
emtreinamento

e capacitagdo de
profissionais

das associadas na capacitacao e formacao de seus
colaboradores. Existe uma variedade de cursos e
programas de aperfeicoamento técnico, desenvolvimento
de habilidades, de competéncias e da jovem lideranca.
Uma das associadas instalou um moderno centro de
treinamento interno para ministrar cursos elaborados sob
medida para atender a demanda de formagao técnica.

As associadas também realizam uma série de
cursos de capacitacao e reciclagem profissional, assim
como programas de intercdmbio com as matrizes e
parcerias com instituicoes de ensino para promover
tanto o crescimento profissional como o pessoal.

No entanto, o trabalho das associadas da Abraciclo
n&o fica restrito apenas aos colaboradores. De olho no
futuro, uma delas contribui para a inclusao de jovens
carentes e em situacéo de vulnerabilidade social no
mercado do trabalho. Com duragéo de dois anos, o
Curso é realizado em parceria com uma instituicdo de
ensino e forma mecanicos profissionais aptos a trabalhar
no segmento de duas rodas. Todos recebem certificado
do Ministério da Educacao (MEC), alguns trabalham na
propria fabricante e outros no mercado local.

Esse exemplo mostra que a preocupagéo em
desenvolver talentos ultrapassa os muros das fabricas.
A responsabilidade social da industria de duas rodas
envolve, também, a promogéo do bem-estar da
comunidade e um grande impacto positivo
ao seu redor. Aprimorar o capital humano, por meio da
capacitagédo e da valorizagéo profissional, € o maior —
e mais rentavel — investimento. E esse investimento faz
parte do compromisso social de todas as associadas
da Abraciclo.

Coluna produzida pela Associacdo Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas, Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e Similares (Abraciclo)
-_____________________________________________________________
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POR UMA
CONVIVENCIA
SAUDAVEL

Nossa ideia ¢, e sempre sera, sugerir formas,
pensamentos e agoes que possam melhorar o
convivio de todos os envolvidos no transito.
Queremos catalisar a reflexao de todos sobre a
responsabilidade que cada um tem sobre a vida
e integridade fisica do préximo

texto: Redacao | fotos: Trinity Ronzella
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amos passar cinco dicas
para 0s motoristas terem
um convivio mais saudavel
com as motos no corredor.

MOBILIDADE, O

DESAFIO DO MUNDO!

As grandes e populosas
cidades estao cada vez mais cadti-
cas e sofrem com o deslocamento
diario de seus habitantes.

O transporte publico, na maioria
das vezes, nao da conta do volume
de pessoas se locomovendo dia-
riamente, causando superlotacao e
atrasos, tanto em 6nibus como nos
trens e metrd.

As vias publicas, além de mal
cuidadas, ja nao dao conta do fluxo
de veiculos que circulam diariamen-
te, 0 que acaba gerando congestio-
namentos gigantes, estresse, atra-
sos e, infelizmente, acidentes.

Esses sdo alguns dos fatos que
fizeram aumentar a busca de no-
vas alternativas para a mobilidade,
e a motocicleta tem tido papel pre-




L

A boa convivencia no transito depende de todos; Se Cada um cuidar um pouco do proximo,
certamente teremos menos estresse no dia a dia. Essas dicas dadas pelos motociclistas
gjudam na fluxo e tambem podem preservar a integridade fisica das pessoas

ponderante, por isso 0 aumento de
motocicletas circulando  cresceu
significativamente nos ultimos anos,
além de ter se tornado também uma
fonte de renda para uma boa par-
cela da populacao. Assim, a disputa
por espago em ruas e avenidas esta
cada vez mais acirrada e isso s de-
ve aumentar.

Com pouco menos da metade
da frota total de veiculos do pais, as
motos também precisam de espaco
e principalmente seguranca.

A SEGURANCA PREOCUPA

Os acidentes sempre serao uma
preocupacado para as motos, e tal-
vez o principal motivo de nao ter-
mos uma frota igual ou maior que a
dos carros.

Para confirmar que a motoci-
cleta é um veiculo seguro, somen-
te sua boa utilizacdo pode fazé-lo,
porém os motociclistas, com o ga-

nho de experiéncia, se esquecem
de que s&o mais vulneraveis e ficam
mais negligentes ou excessivamen-
te confiantes.

O numero de sinistros com mo-
tociclistas preocupam em todo o
Brasil. S6 na cidade de Sao Paulo,
em 2024, foram 20% a mais de vi-
timas em relacédo a 2023, e os aci-
dentes envolvendo motocicletas re-
presentam 37% do total, segundo
levantamento feito pelo Detran.

Algumas agdes exclusivas pa-
ra motociclistas estdo sendo toma-
das pelos érgdos competentes para
salvar vidas no transito; a Faixa Azul
€ um bom exemplo que esta sendo
implementada em S&o Paulo e tem
sido considerada um sucesso.

O QUE E A FAIXA AZUL?

A Faixa Azul é um espaco demar-
cado em algumas avenidas de Sao
Paulo exclusivo para as motos circu-

0
abraciclo
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larem entre os carros com mais se-
guranca. Um corredor preferencial
organizado e mais seguro, que, se-
gundo a Prefeitura de Sao Paulo, on-
de foi implantada houve redugéo de
47,2% nos acidentes. A faixa ja tem
mais de 200 quildmetros na cidade.

AS MOTOCICLETAS

SO AUMENTAM

O numero de motocicletas e car-
ros circulando sé tem aumentado e
as vias muitas vezes nao tém como
ser ampliadas.

As cidades tém crescido verti-
calmente e é comum ver onde ha-
via 20 casas serem erguidos pré-
dios com mais de 80 apartamen-
tos e o dobro de vagas na gara-
gem. Faca as contas...

Portanto, devemos nos cons-
cientizar de que temos que convi-
ver em harmonia e nos ajudar mu-
tuamente e ter empatia. Até por-
que 0s servicos de entrega sao, na
maioria das vezes, feitos por mo-
tocicleta, e ai do motociclista se
atrasar.

Pense que, diferentemente de
quem dirige um veiculo de quatro
rodas, os motociclistas, além da va-
riacdo climatica, pagam um pre-
¢o alto pela propria negligéncia, e
o pior, pela negligéncia dos outros
também, por isso, s6 uns cuida-
dando dos outros é que poderemos
melhorar o convivio no transito.

DICAS PARA OS MOTORISTAS
Coletamos cinco dicas dadas por
motociclistas que usam suas mo-
tos profissionalmente, como meio
de transporte ou simplesmente pa-
ra o lazer.

A ideia é que, com atencéo e pe-
quenas mudancas do seu olhar pa-
ra 0 motociclista, vidas sejam pre-
servadas e prejuizos evitados. Para
0s exemplos abaixo, vamos imagi-
nar que o motociclista esteja fazen-
do tudo corretamente, sem abusos,
contudo, mesmo assim, a conta
mais alta pode ficar para ele.

2026 | motociclismo 9



1. USO DO CELULAR AO DIRIGIR
Uma simples desviada no olhar pa-
ra ver o celular pode tirar a chance de
desviar/frear de um motociclista que te-
nha parado/reduzido devido ao transi-
to. Isso sem contar na mudanga de tra-
jetoria involuntaria enquanto a pessoa
|é mensagens “urgentes” no celular.

2. ESPACO ENTRE OS CARROS

O motorista atento sabe que as motos
passam no corredor o tempo todo, e
isso nao vai mudar. Contudo, se cada
um prestar um pouco mais de aten-
¢éo, o transito melhora para todos,
pois & s6 deixar um pouco mais de es-
paco entre os carros (quando possivel
obviamente) para que as motos pos-
sam passar devagar sem encostar nos
espelhos dos outros veiculos.

3. SINALIZACAO AO

MUDAR DE FAIXA

Qutro risco enfrentado pelos motoci-
clistas no transito sdo as mudancgas
de faixas e conversbes sem sinaliza-
¢éo de outros veiculos. Alguns moto-
ristas simplesmente resolvem virar ou
mudar de faixa e pronto, sem olhar no

10 motociclismo| 2026

retrovisor. A conversao sem sinalizar é
uma infracdo grave e passivel de mul-
ta (R$ 195,23), além de cinco pontos
na carteira. Sera que é preciso um po-
licial/fiscal em cada esquina?

4, TRANSITO PARADO

Com o transito parado, os motoris-
tas podem, ao mesmo tempo, facili-
tar a vida do motociclista e evitar dano
ao seu veiculo. Basta nao posicionar o
seu veiculo “retrovisor com retrovisor”
com O carro ao seu lado. Esse deta-
lhe permite que o motociclista passe
devagar e desvie com mais facilidade
sem encostar no seu retrovisor, uma
peca bem cara para repor hoje em dia.

5. ABRIR AS PORTAS

S6 de pensar da arrepios! Existem va-
rios acidentes causados dessa forma.
O motorista estaciona seu veiculo e
abre a porta sem olhar no retrovisor e
pronto, esta criada a situagaéo de risco
para 0 motociclista.

Basta fazer tudo com calma e, an-
tes de abrir a porta, olhar e se certificar
de que ndo vem nenhum veiculo atras,
simples assim.

'y

5T\ /8
A atencdo e preponderante na transito,
por isso, £aso sejg imprescindivel o uso
de celular, ele deve ser feito sempre com
0 Carro ou Moto parados em ugar sequro

SO PRECISAMOS FAZER

A NOSSA PARTE

Essas foram as dicas que alguns
motociclistas nos sugeriram pas-
sar para 0s motoristas e assim ten-
tar ter um transito menos violento e
mais amistoso.

Sabemos que existem usos di-
ferentes para as motocicletas e da
correria do dia a dia, por isso a ideia
aqui é tentar concientizar motoristas
e motociclistas justamente para que
ninguém perca seu precioso tempo
com discussdes e, principalmente
com acidentes que podem machu-
car e ainda prejudicar ainda mais
nosso dia e o transito.

Se vocé também é motorista e
chegou até aqui, saiba que na pro-
xima edi¢cdo vamos dar voz a voce,
assim traremos suas sugestdes pa-
ra 0s motociclistas de quem dirige
outro veiculo no transito. Sabemos
que alguns motociclistas exageram
e s6 vamos conseguir conviver me-
lhor no transito se todos fizerem sua
parte pelo proximo.
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Producao de motocicletas
em Manaus: ganha
o consumidor, ganha o Brasil

A concentracao de fabricas em Manaus ajuda a preservar a floresta, além de gerar

empregos e riqueza, o que por sua vez ajuda no desenvolvimento s6cioeconomico da

regiao. Assim o consumidor ganha com produtos nacionais altamente tecnolégicos

iSsO vem a pergunta: por que as fabricantes de

motocicletas estédo concentradas em Manaus, no
meio da floresta amazdnica? A resposta pode parecer
complexa, mas vamos explicar de forma bem objetiva
0 porqué de 95% das motocicletas nacionais serem
produzidas l&, assim como as razées que levaram as
principais fabricantes mundiais a transformar o Polo
Industrial de Manaus (PIM) no maior produtor mundial
fora do eixo asiatico.

Antes, um pouco de histéria: a Zona Franca de
Manaus (ZFM) foi criada em 1967, como area de livre
comércio, beneficiaria de incentivos fiscais e com a
missao de promover a ocupacao e o desenvolvimento
socioecondémico da regido, assegurando a defesa das
fronteiras nacionais, o desenvolvimento sustentavel e a
manutencao da floresta de pé.

Para atrair as empresas para aquela area, o
governo federal concedeu alguns incentivos, porém as
fabricantes precisam atender algumas regras. E preciso,
por exemplo, implantar etapas e processos produtivos
na linha de produgéo. Isso assegura que o produto foi
de fato fabricado e ndo apenas montado.

Porém, as fabricantes de motocicletas foram
além: investiram no desenvolvimento de produtos, no
treinamento dos colaboradores, na implantacao de
novas tecnologias e processos capazes de aliar os mais

M uitos desconhecem, outros acham estranho, por

altos niveis de qualidade e tecnologia a sustentabilidade.

Gracas a essa estratégia, as motocicletas “made in
Manaus” podem rodar em qualquer lugar do mundo.
Nos ultimos dez anos, o Brasil exportou para quase 60
paises, inclusive para mercados altamente exigentes
como os Estados Unidos, Canada, Franga e Japéao.

O produto nacional é reconhecido no mundo todo por
seu altissimo valor agregado.

Esse reconhecimento é resultado da dedicacéo e do

As fabricas localizadas
em Manus desenvolvem
nao so aregiao, mas
principalmente o capital
humano, que é altamente
capacitado pela industria

esforco de um time de craques, que, no ano passado, foi
reforcado com a chegada de 1.700 novos profissionais.

Em sua grande maioria, os colaboradores da industria de
motocicletas séo moradores da regido, 0 que comprova a
preocupacao do segmento em valorizar a mao de obra local
e promover o desenvolvimento socioecondmico da regido.

Cada emprego gerado no PIM contribui para a
preservacao da floresta e para o desenvolvimento
sustentavel da biodiversidade, biotecnologia e
bioeconomia. A industrializacéo evita atividades ilegais
como o desmatamento e garimpo.

Esses fatos reforcam a importancia do PIM como
peca fundamental da economia brasileira. Faz bem para
a populacao local, para a regiao, para o Brasil e para
VOCE, consumidor, ja que os produtos produzidos em
Manaus sao vendidos sem o IPI (lembra dos incentivos
que falamos la no inicio do texto?) e, com isso, oferecem
precos mais acessiveis. A redugéo na tributagdo € um
beneficio para todos os brasileiros que podem colocar
uma motocicleta nova na garagem.

Coluna produzida pela Associacdo Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas, Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e Similares (Abraciclo)
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DO OUTRO LADO DA FAIXA,
0 QUE DIZEM 0S MOTORISTAS?

Citamos no texto
anterior as “dores”
dos motociclistas, mas
temos que pensar no
outro lado, os carros!

texto: Redacao | fetos: Trinity Ronzella
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izem que quem chega primei-
ro é o dono.
Pois bem, vamos direto ao
ponto fazendo um uma pa-
rafrase ao ditado “Quem
nasceu primeiro? O ovo ou a
galinha?”
Para nossa realidade a pergunta é:
quem surgiu primeiro? O carro ou a
motocicleta? Vocé tem um palpite
a respeito?
Existe uma linha de raciocinio que
nos leva a pensar que o automo-
vel é o aperfeicoamento da motoci-
cleta, devido ao conforto e a segu-
ranca. Contudo, outra linha nos diz
que a motocicleta é a evolucao do
automovel, devido a agilidade/pra-
ticidade e a economia.

Pense por cinco minutos a res-
peito antes de comecar a ler o pro-
ximo paragrafo, e faga sua esco-
Iha. Qual linha de raciocinio combi-
na mais com seu pensamento, ok?

CINCO MINUTOS DEPOIS
Voltando la para o ano de 1817, o ba-
rao alemao Karl von Drais criou um
veiculo chamado de “Laufmaschine”
(méaquina de corrida em alemao).

Era composto por um quadro de
madeira, duas rodas do mesmo ma-
terial e um guiddo. Era movida pelos
pés tocando o chéo, igual essas “no-
vidades” atuais chamadas de bicicle-
tas sem pedais para crianca.

Se essa bicicleta surgiu primeiro, a
evolugdo seria colocar um propulsor,
certo? Calma, o assunto é complexo...

Ha muito, muito tempo atras, por
volta de 3.500 A.C na Mesopotamia
surgia a carroga. A “carroceria” era fei-
ta de madeira e couro, e as rodas eram
troncos. Elas eram puxadas por um ti-
po de cavalo conhecido como onagro.

Agora que vocé ja conheceu a
origem dos dois segmentos e com
essa diferenca de idade entre a car-
roga e a bicicleta, ficou facil...



CARRO OU MOTOCICLETA,
QUEM CHEGOU PRIMEIRO

AO MUNDO?

Falando sobre registros no mundo
mais atual, por incrivel que pareca, o
Benz Patent-Motorwagen € conside-
rado o primeiro automovel moderno
do mundo, pois surgiu em 1886, obra
do inventor alemao Karl Benz.

Ja a primeira motocicleta era fei-
ta de madeira e usava correia de
couro na tracao e atingia velocidade
maxima de 18 km/h. Ela foi fabrica-
da pelos aleméaes Gottlieb Daimler
e Wilhelm Maybach, contudo, em
1885! Um ano antes do automaovel!

Falando de Brasil, ousariamos
dizer que “as coisas” aconteciam
rapido no passado, pois, em 1891,
nada mais nada menos que Alberto
Santos Dumont desembarcava no
porto de Santos um Peugeot Type 3
trazido de Paris!

Ja nossa primeira motocicleta, se-

gundo a histdria, foi trazida pelo italia-
no Miguel Latorre. Era uma Motovere
de dois cilindros modelo 1908.

Portanto, quem chegou primeiro
por aqui foram os automdveis e hoje
s80 a grande maioria em nossas ruas
e avenidas. Por isso, é justo ouvirmos
as sugestoes que os motoristas tém
para 0s motociclistas para buscar
maior harmonia no transito.

AINDA FALTA ESPACO

NO TRANSITO

A falta de espaco &, e sempre serg, um
problema no transito. As peripécias fei-
tas pela engenharia para melhorar séo
muitas, contudo, a quantidade de vei-
culos aumenta muito mais rapido.

Jé reduziram a largura das faixas,
fizeram corredores especificos, mu-
daram sentido de ruas, tiraram esta-
cionamentos, implantaram rodizios,
enfim, mas parece que nao adianta,
pois a frota é imensal

abraciclo
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A convivenciano
transito de hoje
entre carros e
motos nunca foi
imaginada pelos
Crigdores das
primeiras vVersges
do carro e damoto

Os acidentes acontecem, é natu-
ral devido ao volume de veiculos nas
ruas, mas, se apenas tentassemos
fazer a nossa parte como individuos,
ajudariamos um pouco. Sempre ten-
tamos “agjeitar” a nossa situagéo,
mesmo que seja cometendo uma in-
fracdo, pois 0os Orgéos responsaveis
nao dao conta de fiscalizar tudo.

Ja foi pleiteado algo semelhan-
te com o0 que acontece em cidades
da Europa que sofrem com a falta de
espago, 0 pedagio em areas centrais.
Quer circular de carro? Pague! Ta cer-
to que, para isso, as pessoas tém
que ter uma rede de transporte publi-
co que funcione.

E PARA MELHORAR ISSO POR
NOSSA CONTA?

Ouvimos os motoristas de automo-
veis que usam o carro como veiculo
de trabalho, meio de locomocao ou
apenas por lazer, para saber quais as

2026 | motociclismo 13
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dicas que dariam aos motociclistas,
para que, juntos, possam conviver
melhor e em harmonia no transito.

Dos muito acidentes que viven-
ciamos no dia a dia, a maioria dos
responsaveis esta em motocicletas
e automoveis, portanto, ninguém
melhor que eles para dar as dicas
de como melhorar a situagao. Va-
mos a elas:

() vELOCIDADE NO COR-
REDOR: muitos motociclis-
tas andam muito rapido e co-
lados nos outros nos corre-
dores, portanto, se ocorrer
qualquer situacao de risco, o
primeiro motociclista até po-
de conseguir frear, mas os
outros que vém “grudados”
provavelmente ndo vao con-
seguir. Se andarem mais de-
vagar e derem distancia, da
tempo de frear ou desviar.

@ BUZINA: mesmo com o tran-
sito parado, sem espacgo para
0S carros se movimentarem,
muitos motociclistas passam
buzinando como se nao hou-
vesse amanha. Isso nao aju-
da em nada, s6 incomoda e
aumenta o estresse coletivo,
pois, assim como os motoci-
clistas, os motoristas também
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estdo querendo chegar ao seu
destino. Se buzinar fizesse o
transito melhorar, seria 6timo,
mas so gera estresse.

@CORDIALIDADE: principal-

mente nas marginais da ca-
pital, o corredor que se for-
ma de motocicletas entre os
carros, impede a mudanca de
faixa dos automoveis. O mo-
torista esta com a seta liga-
da, mas ndo consegue mudar
de faixa porque o motociclis-
ta nao da oportunidade.
Seja mais cordial. Estenda a
cordialidade invejavel de mo-
tociclista para motociclis-
ta para uma cordialidade de
pessoa para pessoa, inde-
pendentemente do veiculo
utilizado.

@ MEDO: em geral, os moto-
ristas tém medo dos moto-
ciclistas por varias razoes,
mas a violéncia é o maior
motivo para isso. Os maus
motociclistas sao excecgao,
mas séo 0s que deixam a ma
impressao sobre todos os
demais. Tenhamos mais res-
peito, pois existem todo tipo
de pessoas ao volante. Nao
precisa ser assim.

@ SINALIZACAO: muitos moto-
ciclistas ndo usam seta para si-
nalizar mudancas de diregao no
trénsito e “cortam” a frente do
veiculo abruptamente. Isso pode
gerar uma frenagem emergencial
que, muitas vezes, néo é perce-
bida por quem vem atras, que in-
clusive pode ser outra motocicle-
ta, que talvez ndo consiga frear.

@ ESTRADAS: ¢ inaceitavel estar
passeando com a famiia na es-
trada e, do nada, passarem mo-
tos costurando em alta velocidade
muito proximo aos automoveis,
Como se estivessem em uma pis-
ta de corrida. No tempo de olhar
no retrovisor, n&o ver nada, dar a
seta e entrar, surge outra moto.
Lugar de acelerar € no autédromo,
para a seguranca de todos.

VAMOS MELHORAR O TRANSI-
TO PARA TODOS?

Da mesma maneira que as dicas
dos motociclistas para os motoris-
tas séo simples de serem seguidas,
as dos motoristas também s&o. Ou
seja, cada um no seu veiculo, tem o
poder de mudar para melhor a segu-
ranca e o transito, nas grandes ci-
dades principalmente. Vocé topa
dar o exemplo?




Pneus de moto
ndoforam
concebidos
para ter

duas vidas

Pneus
reformados:
o barato pode
sair caro

0
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Os pneus sao fundamentais para a seguranca do motociclista, pois sao eles os
responsaveis por transmitir a forga nas aceleragoes, por manter a aderéncia e

estabilidade nas frenagens e curvas e ainda absorver impactos do solo. Sua estrutura

nao fo1 projetada para duas vidas, por isso os pneus recauchutados sao proibidos por lei

diretamente do bom estado dos pneus? Por

serem 0s Unicos pontos de contato com o solo,
0S pneus sao um dos principais itens de seguranga
da motocicleta. Em boas condicoes, o condutor
tem maior controle, estabilidade, aderéncia nas
aceleracoes e frenagens, além de facilidade para
inclinar e realizar curvas.

Ja os pneus reformados ou recauchutados, como
alguns gostam de chamar, representam grande risco
para o motociclista, por isso sao proibidos por lei. O
nao cumprimento dessa regra é considerado infracao
grave, com multa de R$ 195,23 e perda de cinco
pontos na carteira.

Segundo os principais fabricantes de pneus,
diferentemente de outros veiculos, como automoéveis
e caminhdes, a motocicleta é apoiada em apenas
dois pneus que nao foram projetados para receber
reforma, ja que a carcaga desses pneus no final
de vida apresenta um acumulo crénico de fadiga
(devido ao uso severo, como choques, deformagdes
e furos). Por isso, estender seu uso em uma
segunda vida é extremamente arriscado.

Uma simples inspecéo visual ndo é capaz de detectar

VOcé sabia que a sua seguranca depende

problemas na carcaga e qualquer instabilidade em um
dos pneus pode levar a falta de controle direcional
do veiculo, provocando a queda do motociclista.

A Associacao Brasileira dos Fabricantes de
Motocicletas, Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas
e Similares (Abraciclo) sempre prioriza a seguranca
do motociclista, por isso é contraria ao uso de pneus
reformados. Esse tipo de produto tem uma grande
chance de provocar sinistros.

A associagéo defende a importancia da
utilizacao somente de pneus originais homologados,
garantindo maxima seguranga aos usuarios.

Nas inumeras acoes e campanhas de educagao

e conscientizagao realizadas pela entidade, os
motociclistas aprendem que devem ficar atentos ao
indicador de desgaste (TWI — Tread Wear Indicator).
Se ele estiver no mesmo nivel da banda de rodagem,
€ hora de trocar por um pneu novo.

Pneus novos e em bom estado afetam
diretamente a forma de conduzir a motocicleta e
proporcionam seguranga ao motociclista. Por isso,
mantenha distancia dos reformados. Eles podem até
aparentar ser um bom negdécio na hora da compra,
mas representam real perigo para voceé.

Coluna produzida pela Associardo Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas, Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e Similares (Abraciclo)
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VAMOS DESACELERAR
NOSSODIAADIA

A 'loucura dos compromissos diarios pode ser uma armadilha para quem
faz da velocidade a ferramenta para cumprir seus horarios e metas

texto: Redacdo | fotes: iStockphotos
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correria do dia a dia, seja de
quem faz entregas ou de
quem “apenas” quer chegar
ao destino no horério, faz
com que as pessoas abu-
sem da velocidade no tran-
sito, por isso, a cada dia
que passa, parece que as pessoas an-
dam mais rapido pelas ruas e avenidas
das cidades brasileiras.

Com os motociclistas néo é dife-
rente, e, como andam entre os car-
ros, o risco € ainda maior.

Geralmente quem anda em al-
ta velocidade acha que tem tudo sob
controle porque julga que pilota bem
e & experiente, mas inevitavelmente
nao conta com o fator surpresa, que
ocorre com frequéncia no transito.

TECNOLOGIA A FAVOR
DA SEGURANCA
Sera que, com a quantidade de tec-
nologia embarcada nas motocicletas
atuais, as pessoas passaram a pensar
que a moto vai fazer tudo por elas?
Freios combinados, ABS, ABS de
curva, controle de tracdo, radar on
board que reduz a velocidade e freia
a moto sozinho, emite sinais para fre-
nagem bruscas, enfim, até moto que
se equilibra sozinha ja é realidade. Até
onde essa tecnologia que foi feita pa-
ra ajudar, pode de fato ajudar?

E facil ver muitos motociclista
que nao sabem frear, que nao tém
sensibilidade no acelerador, nem ha-
bilidades sobre a moto, sem falar do
fator fisico para pilotar certos mode-
los. Muitos rodam por ai relatando si-
tuacdes de risco facilmente evitaveis
apenas com a prudéncia ao pilotar.

O QUE OS NUMEROS DIZEM

No ano de 2024, segundo o Ministé-
rio da Saude, foram mais de 300 mil
atendimentos na rede publica. No
Rio de Janeiro, por exemplo, os aten-
dimentos ambulatoriais, que foram
2.600 em 2023, saltaram para mais
de 12.000 até novembro de 2024.

O aumento no numero de inter-
nacdes por acidente também causou
impacto nos insumos hospitalares, ja
que, em alguns casos, recursos im-
portantes como o banco de sangue
foram esgotados, afetando outras
pessoas que precisam dele por mo-
tivos de doenca.

VELOCIDADE EXAGERADA

A velocidade incompativel com as
vias, e, muitas vezes, com a motoci-
cleta, é visivel a todos e praticada por
muitos, inclusive veiculos de quatro
rodas. Mas as motos chamam a aten-
¢ao, pois, diferentemente dos demais
veiculos, que podem estar parados
no transito, elas assustam passan-

0
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A pressa em cheagar ao desting,
Seja para deixar mais uma
entreda, seja para cumprir
horario, impulsiona

0 excessa de velocidade

do velozmente entre os carros. Es-
sa conduta irresponsavel nao da mar-
gem a imprevistos, assim, desvios ou
frenagens de emergéncia podem néo
funcionar, e o acidente é praticamen-
te certo. A velocidade é um agravan-
te nas consequéncias para o conduc-
tor da motocicleta, que inclusive mui-
tas vezes anda mal equipado.

A RESPONSABILIDADE

E DE TODOS

Por mais tecnoldgicas que as mo-
tocicletas sejam, a “pecinha” funda-
mental no guidao é quem a coman-
da. De nada vale toda a tecnologia
que as motos oferecem e nao saber
utiliza-la em seu favor ou ter atititu-
des irresponsaveis. Muitas vezes o
motociclista ndo é capacitado nem
tem conhecimento pratico ou habili-
dade para usar tudo que hoje as mo-
tos oferecem para a seguranca.

O descolamento da realidade
de alguns é percebido quando vo-
cé ouve um motociclista falar que
roda a 160 km/h e parece que esta a
100 km/h, uma percepcao que as mo-
tos grandes causam, pois estdo mui-
to confortaveis e silenciosas. O pro-
blema chega quando é preciso fazer
uma frenagem de emergéncia a es-
sa velocidade, mas provavelmente al-
guns motociclistas faréo a frenagem
como se estivessem a 100 km/h. O
resultado disso é previsivel.

E PRECISO DESACELERAR

A rotina com a motocicleta, sem co-
meter excessos, ja € mais rapida do
que qualquer meio de transporte.
Muitos motociclistas, profissionais
do delivery ou nao, talvez incons-
cientemente, exageram na velocida-
de para ganhar miseros minutos, as-
sumindo riscos desnescessérios. E
preciso ir mais devagar no transito e
na vida.
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CONTA DE PADEIRO
Um veiculo a 50 km/h percorre exata-
mente 13,9 metros em apenas um se-
gundo. Imagine agora ter que fazer uma
frenagem de emergéncia a essa velo-
cidade. O tempo de reacdo médio pa-
ra frenagens de emergéncia € de 1 a
1,5 segundo, segundo estudos da Ad-
ministracédo Nacional de Seguranca no
Trafego Rodoviario (NHTSA), agéncia
do governo federal dos EUA. Entéo, na
melhor das hipdteses, um motociclista
atento, com os reflexos em dia e habil,
percorrera quase 14 metros até iniciar a
frenagem. Dependendo da motocicleta,
pode percorrer a mesma distancia até
parar completamente. SO para com-
parar, a 120 km/h percorrem-se 33,3
metros em um segundo. Some a eles
a distancia percorrida até acionar os
freios e 0 espaco necessario para pa-
rar a moto, e o cenario fica bem des-
favoravel se 0 motociclista ndo estiver
atento e com a vista la na frente, em
pilotagem preventiva. O sistema ABS
pode ajudar, é claro, mas n&o vai sal-
var se nao tiver espaco para atuar.
Sugerimos vocé fazer um teste
em ambiente controlado para sentir
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como é ter que parar a moto rapida-
mente. Mesmo com toda a tecnologia
embarcada nas motos, quando vocé
fizer esse teste vai se surpreender!

O ser humano precisa desacelerar.
Os veiculos séo conduzidos e so rece-
bem o comando para acelerar e frear
de quem esta ao guidao ou volante, por
isso é injusto colocar a conta dos aci-
dentes na motocicleta, pois exatamente
COMO 0S carros e seus acidentes, eles
sa0 causados por nos, humanos.

O QUE PODE SER FEITO?
Ja é sabido que, infelizmente, a “res-
ponsabilidade” aparece quando atin-
ge 0 bolso, nesse quesito talvez as
regras devessem ser mais rigidas,
com valores e penas mais pesados.
O motociclista € uma das partes
mais vulneraveis no transito e, mes-
mo assim, isso parece nao ser sufi-
ciente para a mudanca de conduta.

A campanha Maio Amarelo, no
més destinado a seguranga no tran-
sito, tera varias agbes voltadas para
as motocicletas, e o tema é “Desace-
lere, seu bem maior € a vida”.

A ideia € conscientizar os motoci-

clistas de que sua seguranca depen-
de deles mesmos, pois, mesmo com
a implantagéo da Faixa Azul, um es-
paco compartilhado que foi criado pa-
ra aumentar a seguranga dos motoci-
clistas, eles tém na negligéncia com a
velocidade seu calcanhar de aquiles,
aumentando o risco de acidentes.

Outro ponto importante a se des-
tacar nesse ritmo desenfreado do
transito € o desgaste da motocicle-
ta que acontece na mesma veloci-
dade da tocada do piloto. Troca de
6leo precoce, reducéo da vida do mo-
tor, desgaste acelerado dos freios e
pneus sao alguns exemplos que, pe-
sados na balanga, demonstram que
0 que se ganha em tempo pode nao
compensar o desgaste prematuro
dos componentes da moto.

E preciso que nos conscientize-
mos de que o prazer de pilotar uma
motocicleta, seja a trabalho, como
transporte ou para lazer, nao pode
ser interrompido por conta de um
acidente. Vamos pilotar com pru-
déncia e previsibilidade, assim pode-
remos rodar por muitos quildmetros
com saude e a consciéncia tranquila.
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DESACELERE.

SEU BEM MAIOR E A VIDA.

Sinal verde para

o Maio Amarelo 2025

A velocidade exagerada ¢ um dos grandes causadores de acidentes no transito no
Brasil e no mundo, tanto a bordo de um carro como de uma moto. Ela também pode
ser a diferenca entre lesoes leves e a fatalidade. Nao ha tempo economizado no mundo

que posssa valer uma vida! Vamos respeitar os limites de velocidade

chegou com um pedido e uma justificativa:

“Desacelere. Seu bem maior é a vida.”
Essa solicitacdo poderia ser exigéncia. Segundo
0 mais recente relatério do Datasus, divulgado
em janeiro deste ano, foram registrados
18.477 6bitos de motociclistas em 2023,
alta de 11,77% na comparagao com 0 ano
anterior (12.058 mortes).

Esses nimeros s&o alarmantes e poderiam
ser evitados. O excesso de velocidade nas
ruas e estradas brasileiras é uma das principais
causas do aumento de sinistros envolvendo
motociclistas.

Estudos mostram que, ao diminuir a
velocidade, é possivel reduzir em até 40%
os acidentes com vitimas. A raz&o é que, ao
trafegar em velocidades mais baixas, ha um
tempo maior para reagir a imprevistos, como
pedestres que atravessam a rua ou veiculos que
mudam de faixa repentinamente. Ou seja, reduzir
a velocidade permite a vocé observar melhor o
seu entorno e identificar potenciais perigos antes
que se tornem situacdes de risco.

ﬂ movimento Maio Amarelo deste ano

No transito, cada segundo é decisivo.
Reduzir a velocidade pode transformar riscos
em prevencao. Como diz uma das pec¢as do
movimento, “Mais calma no caminho. Mais
seguranca na chegada”.

Além disso, em caso de coliséo, a velocidade
mais baixa resulta em danos menos severos, 0O
que pode fazer a diferenca entre uma leséo leve
e uma fatalidade.

A Abraciclo também segue esse caminho,
realizando campanhas e ac¢des educativas
durante todo o ano. E vai além: todas as
associadas se dedicam constantemente no
desenvolvimento de tecnologias de seguranca
ativa e passiva das motocicletas. A evolugao
também esta presente nos materiais utilizados
nas motocicletas: mais leves, ajudam
a melhorar o desempenho, a agilidade
e a eficiéncia energética.

Cabe a vocé, leitor, colocar em pratica o
tema do movimento deste ano. Desacelere! Ao
fazer isso e adotar uma pilotagem mais tranquila
e cautelosa, vocé contribui para promover a paz
do transito. Afinal, seu bem maior ¢é a vida.

Coluna produzida pela Associardo Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas, Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e Similares (Abraciclo)
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o0 mundo inteiro a fata-
lidade no transito tem
numeros  assustado-

u MAIu AMARELU res, por isso em 11 de
maio de 2011 a ONU
decretou a Década de
Acdo para Seguran-

¢a no Transito no mundo, e a primei-

ra edicao no Brasil se deu por iniciativa
do Observatério Nacional de Seguran-
¢a Viaria (ONSV) em 2014, movimento
batizada de Maio Amarelo.

O intuito é simples: chamar a
atencao da sociedade para o alto in-
dice de mortes e feridos no transi-

Por incrivel que pareca, é preciso lembrar as

pessoas de que sua vida e a de seus entes queridos to em todo o mundo e tentar cons-
depende de uma conduta segura no transito. cientizar & lembrar as pessoas do que
, parece Obvio, ou seja, da importancia

E com esse intuito que a Campanha reane de zelar pela prépria seguranga, mas
entidades publicas e privadas em todo o pais p”ngpalmente a das outras pessoas.
om esse foco, a Associagao
Brasileira dos Fabricantes de Motoci-
texto: Redacao | fotos; Abraciclo cletas, Ciclomotores, Motonetas, Bi-
cicletas e Similares (Abraciclo) tam-
bém promove agbes anualmente no
més de maio em varios estados do

Brasil para os motociclistas.
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CONSCIENTIZACAO

Por que é tao dificil o ser humano
em geral ter um comportamento
mais seguro e, por que nao, mais al-
truista no transito?

Todos nés sabemos o que te-
mos que fazer para estar mais se-
guros no trafego, é fato, mas por
que continuamos a pensar que es-
se tipo de fatalidade n&o vai aconte-
cer conosco?

Exemplos néo faltam de pes-
soas que sairam de suas casas pa-
ra trabalhar, passear, treinar ciclis-
mo ou andar de moto e tragicamen-
te perderam sua vida por atitudes
temerarias de alguém que estava
com pressa ou distraido no transito,
quando néo alcoolizado.

Quantos sinistros como esses
acontecem a cada dia e quantas vi-
das se perdem de maneira tao vil?

E por isso que a campanha do
Maio Amarelo é tao importante pa-
ra alertar e conscientizar as pessoas
da importancia do bom comporta-
mento no transito para salvar vidas.

O MOTE DO MAIO AMARELO 2025
Desacelere, seu bem maior é a vida.
Esse é 0 tema que a Abraciclo traba-
lharéa até o ano que vem, e que tem o
intuito de fazer com que as pessoas
literalmente aliviem a méao do acelera-
dor e “acordem”, pois 0 excesso de
velocidade € um dos principais cau-
sadores de acidentes.

O PIT STOP EDUCATIVO
O evento é realizado pela Abraciclo com
apoio do Comando de Policiamento de
Transito da Policia Militar do Estado de
Sao Paulo (CPTran) e da Companhia
de Engenharia de Trafego (CET-SP). Te-
ve, ainda, apoio do Departamento Es-
tadual de Transito (Detran-SP), Insti-
tuto de Pesos e Medidas (Ipem), Cor-
po de Bombeiros e Servico de Atendi-
mento Movel de Urgéncia (Samu).
Como em todo ano, neste também
foram realizados alguns Pit Stop Edu-
cativos em varias cidades do Brasil,
com atividades educativas para abrir 0s
olhos dos motociclistas com palestras,
demonstra¢des e muita informagéo.

0
abraciclo

Associagdo Brasileira dos Fabricantes

de Motocicletas, Ciclomotores,
Motonetas, Bicicletas e Similares

~ aio Amarelo - Eventos
‘ amarelo

”

)

Koji Maehara - representante da Japan
Autornobile Manufacturers Association (Jama),
esteve na abertura do evento compartilhando
sua experiencia no Japao sobre o assunto
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Aimersdo dos
motociclistas
tambem foi
Sensorial,
com diversas
gtividades e
demanstracdes
praticas eles
puderam
aprender e se
conscientizar
sobre otema
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As palestras do Pit Stop levaram informacoes
sobre as principais causas de acidentes, e Como
evita-los. Abordou-se tambem a importancia
dos equipamentos de seguranca.

A redacao da revista MOTOCICLISMO
foi até a zona norte da cidade de Sao
Paulo para conferir as atividades rea-
lizadas no primeiro Pit Stop do ano.

COMO FUNCIONA

Com o apoio da CET e da Policia
Militar, os motociclistas eram abor-
dados e convidados a entrar no local
onde estava montado o evento. Ali
entravam em uma tenda onde assis-
tiam a uma palestra dos instrutores
do CPTran, da CET e das associa-
das da Abraciclo, onde se falou das
principais causas de acidentes e co-
mo evita-los. A palestra também in-
cluiu informagdes sobre equipamen-
tos de seguranca.

Saindo da palestra, os motociclis-
tas puderam aprender e tirar dlvidas
sobre a vida Util dos pneus e como
verifica-los e conheceram a estrutu-
ra de um capacete e como identifi-
car sua qualidade e validade. Tam-
bém houve outras atividades, como
0s simuladores de ponto cego, em-
briaguez e de velocidade e equilibrio,
como funciona um etildmetro (bafb-
metro) e o0 recebimento de dicas de
primeiros socorros. No final, os par-
ticipantes receberam material didati-
co e brindes, que incluiram trocas de
6leo e um lanche, gerando muita sa-
tisfacdo aos motociclistas.

PELO BRASIL

Salvar vidas no transito € imperativo,
por isso a campanha Maio Amarelo é
tdo importante e tem o0 engajamento
de muitas entidades em todas as es-
feras do poder publico.

A Policia Rodovidria Federal incor-
porou a campanha e intensificou as ati-
vidades educativas em diversos seto-
res da sociedade com o mesmo lema.
A Agéncia Nacional de Transportes Ter-
restres (ANTT) abragou mais uma vez o
movimento que foi langcado em Brasilia.

No Acre, o Detran distribuiu na re-
gido de Sobral, a mais populosa de
Rio Branco, 800 kits para ciclistas com
squeeze, luzes sinalizadoras e pan-
fletos educativos. Além disso, houve
orientaca@o para pedestres, ciclistas e
motoristas pela equipe do Detran.

No Rio de Janeiro, a campanha foi
lancada na Ponte Rio-Niterdi, com a
abordagem de motoristas para distri-
buicdo de materiais educativos e agoes
de conscientizacdo. Ja no Rio Gran-
de do Sul, Policia Rodoviaria Federal,
ANTT, Policia Civil, Detran, EPTC e a
CCR ViaSul se uniram para divulgar a
responsabilidade e a paz no transito.

Em Minas Gerais, aconteceu o 2°
Concurso de Redacéo Maio Amarelo,
realizado com alunos das escolas esta-
duais. Foram 1.029 escolas participan-
tes e aproximadamente 2 mil redacoes
entregues — uma abordagem interes-
sante para conscientizar os jovens da
necessidade de boas condutas.

As agbes ocorreram em todo o ter-
ritério nacional, com a participagao de
milhares de pessoas e entidades. O ob-
jetivo € mais que nobre, & necessario!
Estamos perdendo muitas vidas por ati-
tudes faceis de serem mudadas. E mui-
to simples, basta cada um de nos fazer
a sua parte da maneira corretal

Diminuir a velocidade, ignorar o
celular ao volante ou guidao, n&o diri-
gir apds consumo de bebida alcodlica
e usar equipamentos de seguranca €
0 minimo que podemos fazer.

Estimular e multiplicar atitudes as-
sim vao ajudar a salvar vidas, e temos
que dar o exemplo e desacelerar para
nao virar estatistica.

Por isso, desacelere. Seu bem
maior € a vidal



Estudo da Abraciclo divulga dados sobre produgao,
exportagoes, importacoes, vendas e rede de
concessionarios, entre outros dados relevantes do Brasil

circulacéo, o Brasil vive um momento histérico

no setor de duas rodas. Além de paixao
nacional, a motocicleta se consolidou como uma
das principais solucdes de mobilidade no pais e
como instrumento de trabalho e geracéo de renda
para milhdes de brasileiros.

Esse cenario é retratado com profundidade
em “Dados do Setor 2025”, publicacdo anual
da Associagéo Brasileira dos Fabricantes de
Motocicletas, Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas
e Similares (Abraciclo), que apresenta 0s principais
indicadores setoriais.

A edicéo 2025 traz inUmeras informacdes para
quem quer conhecer um pouco mais sobre este
importante segmento. Mostra, por exemplo, que 0s
estados de Rondénia e Mato Grosso possuem a
melhor relacdo habitante/motocicleta, com uma moto
para cada trés habitantes. Na outra ponta estéo o
Rio de Janeiro e o Distrito Federal, com dez
habitantes para cada motocicleta.

Outro dado interessante é a proporcéo frota
vS. numero de habilitados. Esse indicador mostra a
quantidade de motos registradas em relacao aos de
condutores habilitados na categoria A. O Maranhao
esta em primeiro lugar do ranking, com 216,7% — isso
significa que ha mais de duas motocicletas registradas
para cada pessoa habilitada a pilota-las. Em segundo
lugar, esta o Piaui (173%), seguido pelo Amazonas
e por Alagoas (134%).

A edicéo 2025 também destaca uma mudanga
de comportamento nas ruas: o nimero de mulheres
habilitadas para conduzir motocicletas cresceu
65,8% em uma década. Elas representam 24,9%
do total de motociclistas habilitados, avanco que
revela uma transformagéo relevante em um ambiente
historicamente masculino. No mesmo periodo, o
ndmero de homens também cresceu, porém em ritmo
mais moderado: 36,2%.

Os dados sobre habilitagao para motociclistas

Eom mais de 35 milhdes de motocicletas em
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no Brasil também
revelam um recorte
interessante

quando analisados
por faixa etaria.
Tanto entre os
homens quanto entre
as mulheres, o grupo com maior nimero de CNHs
(Carteira Nacional de Habilitag&o) por motocicleta esta
na faixa dos 31 a 40 anos.

Em segundo lugar, aparecem os motociclistas
entre 41 e 50 anos, mantendo o padrao de
maturidade predominante entre os condutores. Ha
uma diferenca relevante na terceira faixa com mais
habilitagoes. Entre as mulheres, o grupo € formado
por jovens de 26 a 30 anos, sinalizando que a entrada
feminina no universo das motocicletas tem acontecido
em idades mais precoces. Ja entre os homens, é
formado com idades que variam de 51 a 60 anos,

0 que pode indicar uma permanéncia maior dos
homens no uso de motocicletas ao longo da vida.

Estes sdo apenas alguns dos dados
disponiveis na publicacéo da Abraciclo, que
também traz informacgbes sobre producao,
exportacao e importagéo; vendas no varejo, rede
de concessionarias e ranking global de produgéo,
mostrando que, mais do que um veiculo, a
motocicleta é hoje um simbolo de autonomia e uma
solucao para os desafios da mobilidade urbana.
Para quem vive o dia a dia sobre duas rodas — seja
por paixao, seja por necessidade, seja por trabalho
—, estar por dentro dos nimeros do setor ajuda a
entender o presente com mais clareza e vislumbrar
as tendéncias do futuro.

Divulgaco

Quem quiser conhecer o Dados do Setor Duas Rodas 2025,
a publicacéo esta disponivel em
https://abraciclo.com.br/wp-content/uploads/2025/04/
Dados-do-Setor-de-Duas-Rodas-2025.pdf

Coluna produzida pela Associardo Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas, Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e Similares (Abraciclo)
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VAMOS COMEMORAR NOSSO
DIA ANDANDO DE MOTOCICLETA

Nao importa o uso
que vocé faz da sua
motocicleta, esse é

o seu, ¢ o nosso dia!
Nada melhor do que
comemorar fazendo
0 que mais gostamos,
andando de moto.
Dia 27 de julho ¢ o
Dia do Motociclista!

texto: Trinity Ronzella
fotos: iStockphotos
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origem do Dia do

Motociclista vem de

1974 com amorte de

Marcus Bernardi, um

mecanico apaixona-

do pelas duas rodas.

Apbs dez anos,

o deputado Alcides Franciscatto,

em 1984, propds instituir essa da-

ta oficialmente. Passaram-se 14 anos

quando, em 1998, a Associagao Bra-

sileira de Motociclistas (Abram) traba-

lhou para que essa data fosse unifi-

cada e celebrada em &mbito nacional.

Em outubro de 2024, foi sancio-

nada a Lei n°15.006/2024, formali-

zando o Dia Nacional do Motociclis-

ta e instituindo a Semana Nacional de

Prevencao a Acidentes com Motoci-

clistas, com foco em conscientizagéo,
infraestrutura e fiscalizacao

Devido a isso, nessa data ocor-

rem missas, eventos e passeios, por

todo territério nacional para fortalecer

a empatia e o0 espirito da comunidade

motociclistica, voltando as a¢des para
conscientizagdo sobre seguranga, a
utilizacado de equipamentos de segu-
rancga e respeito as normas de transito

A MOTOCICLETA

A primeira moto a combustao foi de-
senvolvida em 1885, ou seja, 140 anos
atras. Em todos esses anos as moto-
cicletas tomaram conta de coragcdes
e mentes e multiplicaram-se mundo
afora. As motos sdo cada vez mais
usadas por nds motociclistas, ou
motoqueiros, como muitos nos cha-
mam, mas isso é apenas uma forma
de expressao.

O mais importante € que os mo-
tociclistas usufruem do mesmo tipo
de veiculo, a cada um utiliza a mo-
to da maneira que Ihe convém, inde-
pendentemente da marca, cilindra-
da ou cor. A motocicleta trascende
as obrigacdes do trabalho e do dia
a dia porque invariavelmente se tor-
na uma paixao.
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(ada vez mais 0s encontros e festivais de motocicletas sdo realizados pelo Brasil. Nao importa onde nem quando, & necessario um so motivo
para sair de moto para curtir com os amigas, como na Bike Fest Tiradentes

Houve um tempo, nos anos
1980, em que alguém classificou co-
mo motoqueiro o usuario de moto
malandro, bagunceiro, e como moto-
ciclista aquele que faz tudo certinho.

COMPORTAMENTO CORRETO

E impressionante como uma mino-
ria com seu mau comportamento foi
capaz de esteriotipar a classe moto-
ciclistica. E obvio que hd maus mo-
tociclistas, assim como ha os maus
motoristas, ciclistas e pedestres,
basta parar em uma via por alguns
minutos para observar 0 movimento
€ comprovar isso.

No caso das motos, a tecnolo-
gia, o desempenho e a sensagdo de
seguranga que elas oferecem faci-
litam o motociclista a abusar e an-
dar acima dos limites de velocida-
de. Além disso, muitas vezes 0 me-

do de assalto pode fazé-los passar
no semaforo vermelho, mas isso néo
pode ser desculpa para cometer es-
sas ou quaisquer outras infraces. E
preciso ter consciéncia de que a vi-
da vale muito € nao vale a pena ar-
risca-la por nenhum motivo.

CADA UM NA SUA
A concluséo é que todos somos mais
felizes por ser proprietarios de uma
motocicleta, seja ela de 100 cm3 ou
1.000 cm3, n&o importa. Curtimos a
mesma coisa, cada um do seu jeito,
até porque a atitude é pessoal, e ndo
do usuario de um tipo especifico de
veiculo: somos todos motociclistas
porque andamos de moto e ponto.
Existe o usuario urbano, que con-
ta os minutos para chegar o final de
semana e dar um passeio pela cida-
de, s6 para matar a vontade. As ve-

zes com garupa, esta satisfeito com
um rolé para tomar um café na pada-
ria, ir até a concessionaria, comer um
pastel na feira, nao importa, ele curte
a motocicleta em poucos quildmetros.

Temos também aquele que tem
0 conjunto completo de equipamen-
to de seguranca para rodar com sua
moto e, no final de semana, escolhe
um rolé mais longo, 50, 100, 200 qui-
|[dmetros. Chegar até um restauran-
te talvez, visitar uma cidade turistica,
visitar um parente ou, simplesmente,
sentir o vento e a liberdade por algu-
mas horas pela estrada.

Existem os motociclistas que
ndo veem a hora de se reunir com a
galera do grupo ou motoclube, seja
na sede oficial ou em ponto de en-
contro para fazer um comboio pela
rodovia para algum destino em bus-
ca de diverséo.
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Provavelmente os criadores da primeira moto em 1885 (Daimler Wagen) sabiam que a criacdo seria um sucesso, mas dificimente imaginaram

no que a moto se tranformou ao longo dos anos com as mais diferentes formas de utilizacao em qualguer tipo de terreno. A moto é incrivel

Todos com seus coletes nos mais
variados tipos de moto, com espirito
livre para sentir o vento no rosto.

Outro grupo importante, talvez um
dos mais brincalhdes, s&o os trilhei-
ros. Esses ndo tém limites e seus ca-
minhos costumam ser do tipo “quan-
to pi6, mid”. Nao perdem a oportu-
nidade de sacanear um amigo na
brincadeira, ou de se meter em enras-
cadas nas trilhas, muitas vezes fazen-
do os dois a0 mesmo tempo. Eles so
querem se divertir algumas horas, fa-
¢a chuva, sol, frio ou calor, eles se di-
vertem até com a quebra da moto.

E os que usam as motos como
esporte? Nas mais diversas modali-
dades esportivas, seja na terra ou as-
falto, aceleram forte, saltam, fazem
curvas, passam dos 300 km/h facil-
mente, se divertem e deleitam o pu-
blico quando ha competicdes, pelo
amor ao esporte, e ndo conseguem
viver sem a emocéao e adrenalina que
a moto oferece.
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Tem também o gigantesco contin-
gente de motociclistas que ganham a
vida pilotando suas motos fazendo en-
tregas dos mais diferentes tipos de pro-
dutos e servicos, fazendo servicos de
seguranga, e tiram seus sustento com a
moto para, na maioria das vezes, gerar
o conforto para suas familias.

PORQUE A MOTOCICLETA

Como a moto é um veiculo versatil,
econbmico e acessivel, muitos a uti-
lizam exclusivamente como meio de
condugao diario, seja para chegar ao
trabalho, ir para escola, ao supermer-
cado, enfim, substituindo o transpor-
te publico.

Em dez anos, de 2014 a 2024, o
numero de pessoas habilitadas para
conduzir veiculo de duas ou trés ro-
das aumentou 39%. Segundo dados
da Secretaria Nacional do Transito
(Senatran) analisados pela Abraciclo,
até maio de 2024 esse nUmero soma-
va quase 40 milhdes de pessoas!

O numero de motociclistas esta
aumentando, isso é fato. As mulheres
também cada vez mais estéo pilotan-
do motos, e as empresas também es-
téo usando-as muito nas frotas, ou se-
ja, teremos cada vez mais motociclis-
tas, sobre isso ndo ha duvidas. Por is-
S0, é dever de cada um de noés pilotar
com consciéncia e altruismo para um
trénsito mais harmdnico e seguro, com
menos acidentes e incidentes. Vocé e
a motocicleta merecem.

Vamos aproveitar esse meio de
transporte magico, que mudou, muda
e mudara a vida de muita gente, tra-
zendo mais liberdade, emocao, adre-
nalina, mobilidade, agilidade e quali-
dade de vida.

Noés s6 temos um dia por ano pa-
ra comemorar oficialmente a nossa
escolha, contudo, temos 365 dias pa-
ra praticar esse divertido estilo de vida
que escolhemos!

Bons ventos, e vamos rodar com
segurancal
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Cada um na sua curticéo de moto: Belmiro de Queiroz é mecanico e ama restaurar motos (a esquerda); Roberta de Paula ampliou seu circulo de amizades
através da motocicleta (centro) e Viniicius Lopes vai a lugares onde os carros nao chegam com uma das suas motos. Motivos diferentes, a mesma paixao

Um estilo

de vida em
movimento

Uma lei federal oficializou o dia
do motociclista em julho, e a semana
desse dia ¢ voltada a prevengao
nacional de acidentes motociclisticos

categoria A, o setor de duas rodas vive um

momento histérico no Brasil. Mais do que uma
paixao nacional, a motocicleta se consolidou como
uma das principais solu¢cées de mobilidade, além
de ser instrumento de trabalho e geragéo de renda
para muitos brasileiros.

Em dez anos, a frota cresceu 42% — sdo mais
de 35 milhdes de motos circulando pelo Brasil. Mas
a relacao entre um motociclista e sua parceira nao
se resume ao trabalho e a locomocao: ¢ liberdade,
adrenalina, aventura e uma série de sentimentos e
sensagdes que sO6 quem assume o guiddo entende.

Quando era crianga, a funcionaria publica
Roberta de Paula chegou a sonhar que tinha uma

Eom mais de 40 milhdes de habilitados na

moto azul. Habilitada ha cinco anos, ela integra o
Aceleradas — um movimento que reine mulheres
unidas pela paixao pelas duas rodas. “Para mim,
moto é sinbnimo de amizade, pois ampliou meu
circulo de convivéncia”, diz.

Roberta esta entre os 13,2% de brasileiras
motociclistas — entre os homens, esse indice é de
36,2%. E o caso do médico veterinario sanitarista
Vinicius Lopes de Faria, que também foi “picado pelo
bicho do motociclismo”. Na garagem, mantém trés,
incluindo um modelo exclusivo para viagens. “Com
a moto, exploramos melhor a natureza, chegando
a lugares onde o carro néo passa”, conta.

Ja o mecanico e restaurador Belmiro de Queiroz
Junior, motociclista ha 41 anos, explora a arte de
restaurar modelos antigos. “A parte mais dificil &
garimpar pecas para manter a autenticidade”, revela.

Historias como as de Roberta, Vinicius e Belmiro
revelam a profunda conexao entre os motociclistas
€ suas parceiras de estrada.

A partir deste ano, essa comunidade tem
um motivo especial para comemorar: a lei federal
oficializou 27 de julho como o Dia Nacional
do Motociclista e a semana que compreender
a data como a Semana Nacional de Prevengéao
a Acidentes com Motociclistas.

Esta iniciativa, que integra o Cédigo de Transito
Brasileiro (CTB), reforca a importancia da pilotagem
defensiva, do uso de equipamentos de seguranca
e do respeito as leis de transito. Isso é cuidar
de quem escolheu viver a liberdade sobre duas
rodas. Afinal, temos muitos quilémetros ainda
para percorrer, Nao é mesmao”?

Coluna produzida pela Associacdo Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas, Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e Similares (Abraciclo)
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AS MULHERES ASSUMEM 0 GUIDAD
COMO £ A VISAO FEMININA DO USO DA MOTOCICLETA

Elas chegaram

para ficar!

A cada dia que passa,
as mulheres estao
cada vez mais no
papel de motociclistas

texto: Trinity Ronzella
fotos: IStockphotos/Divulgacao
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histéria das mulheres
nas motocicletas nao
€ atual, afinal exis-
tem varios exemplos
de mulheres que se
destacaram  nesse
universo ainda domi-
nado pelos homens.
A tarefa delas néao ¢ facil, pois, além
de pilotar todo tipo de moto em to-
do tipo de terreno, elas ainda querem
cuidar do cabelo, unhas, maquiagem
e estar sempre bem arrumadas, seja
no on ou no off-road.
Fora isso, existe também o precon-
ceito e a discriminacdo que, ape-
sar de menor, ainda existe em todos
0s meios de transporte. Mas elas se-
guem na batalha e vao conquistando
mais espaco.

ALGUMAS INSPIRAGCOES
AVENTUREIRAS!

Se voltarmos mais de cem anos no
tempo, la em 1915, temos Avis e Effie
Hotchkiss (mée e filha), que desafia-

ram a tudo e a todos para, com uma
Harley-Davidson com sidecar, sair de
Nova York e seguir até San Francis-
co. Aos 26 anos de idade, Effie resol-
veu participar de uma exposi¢cao in-
ternacional em San Francisco. Avis, a
mae, na época com 52 anos, foi com
a intengéo maior de “cuidar” da filha,
que carregava a reputacéo de “Demd-
nio da velocidade”. Foram aproxima-
damente 14 mil quilémetros de desa-
fios, mesmo recebendo apoio por on-
de passavam. Ao mesmo tempo desa-
fiaram o preconceito o0s julgamentos e
ainda enfrentaram a ma qualidade das
estradas da época, o frio, a lama, além
de problemas mecanicos, gerando es-
panto. No ano seguinte, inspiradas nas
Hotchkiss, as irmas Adeline (26 anos) e
Augusta van Buren (82 anos) resolve-
ram atravessar os Estados Unidos de
Nova York a Los Angeles, em suas In-
dian Power Plus. O objetivo era provar
que as mulheres eram capazes de par-
ticipar na Primeira Guerra Mundial, se
fosse necessario.
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Avis e Effie Hotchkiss, em sua H-D com side car (a esguerdal; As irmas Adeline e Augusta van Buren com a Indian (no centro); e Bessie Stringfield e sua Harley

Elas chegaram a ser presas por
estarem usando calgas, algo proibi-
do para mulheres em alguns esta-
dos naquela época. Elas foram as pri-
meiras a terem alcancado o topo de
Pikes Peak, no Colorado, com veicu-
lo motorizado.

Foram quase dois meses de es-
tradas ruins, imprevistos, problemas e
preconceito para se tornarem as pri-
meiras mulheres a realizar tal faganhal

Bessie Stringfield ficou conhecida
como a “Dama Negra em uma Har-
ley”, pois foi uma das primeiras mu-
lheres afro-americanas a realizar via-
gens solo de motocicleta pelo pais
durante a década de 1930. A discri-
minacao racial e os esteredtipos de
género foram sendo superados a ca-
da quilémetro, facilitando o caminho
para as mulheres afro-americanas
mundo a fora.

Elspeth Beard foi a primeira mu-
lher a viajar ao redor do mundo de
motocicleta sozinha na década de
1980. Sua viagem durou dois anos e
passou por 35 paises, tendo que en-
frentar e vencer desafios e obstaculos
durante sua jornada.

Esses exemplos mostram que,
mesmo com todas as dificuldades
que ja existem em uma viagem de
moto, essas mulheres ainda lidaram
com inlmeras outras. Contudo, mos-
traram a conquista de um sonho e se
tornaram incentivo para outras.

ELAS SE DESTACAM

CADA VEZ MAIS.

Além de cruzarem fronteiras, ha bons
exemplos de destaque no esporte
com conquistas competindo em um
grid repleto de homens.

Ana Carrasco, em 2018, com
seus 21 anos, se tornou a primei-
ra mulher a vencer um campeonato
mundial de motociclismo, o Supers-
port 300, e deixou claro que ganhar
uma competicdo desse nivel depende
do talento, e n&o do género.

AS MULHERES MOTOCICLISTAS
NO BRASIL

Neste nosso pais continental, o nu-
mero de mulheres que optam pela
motocicleta vem aumentando, seja na
busca de um transporte mais barato
e eficiente para o dia a dia, seja como
estilo de vida em momentos de lazer
nos finais de semana e viagens mais
“emocionantes”.

Em 2010, eram por volta de 1,5
milhdo de mulheres habilitadas no
pais, porém, em cinco anos, esse nu-
mero teve um aumento incrivel e sal-
tou para 6 milhdées em 2015. O au-
mento continua, porém, em ritmo me-
nor. Dez anos se passaram € hoje sao
aproximadamente 10 milhdes de mu-
lheres habilitadas no pals.

Elas estdo se locomovendo, tra-
balhando, passeando, fazendo expe-
digbes, formando grupos e competin-

do dentro do universo das motocicle-
tas, portanto, nao ha limites para elas.

Existem varios grupos destinados
e “pilotados” por elas espalhados pelo
Brasil, envolvendo todo estilo de mo-
tocicleta. Conversamos com as fun-
dadoras de alguns deles para saber
algumas curiosidades.

ACELERADAS:

Eliana Malizia tem 20 anos como jor-
nalista no segmento de duas rodas,
une mulheres motociclistas de todos
0s estilos para passeios, experién-
cias, cursos e palestras direcionadas
as mulheres.

Porque projetos voltados para
mulheres? Ela responde: “As técni-
cas de pilotagem sdo as mesmas, po-
rém existem particularidades e assun-
tos mais sensiveis que s6 em uma ro-
da de conversa com mulheres conse-
guimos abordar.”

Criadora do Aceleradas, ela ndo
consegue viver sem a motocicleta:
“Ja passou de ser um meio de trans-
porte, & muito mais que um simples
veiculo, € meio de vida. Para mui-
tas mulheres, pilotar uma moto nao
€ apenas sobre locomocgao, é sobre
reencontro com a prépria forga. E so-
bre coragem, liberdade e autoestima.
Nesses 20 anos, vi histérias de renas-
cimento, superacao e transformacao
sobre duas rodas. A moto ndo muda
s6 o caminho, muda a mulher.
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Nesse estilo de vida, encontrei
minha versao mais forte, mais livre e
mais verdadeira”, completa Malizia.

B.M. WOMENS

Gisela Heitzmann, hoje morando no
Uruguai devido a inseguranca de
NnossO pais, ao sair com as amigas
para almogar em 2019, teve a ideia
de incentivar mais mulheres a pilo-
tar as big trails. Surgia a pagina do
Instagram BMWomens. O sucesso
foi enorme e a ideia se espalhou pe-
lo mundo! Camisetas do grupo foram
enviadas para os quatro continentes,
e ja havia 50 mil seguidores quando
a pagina do Instagram foi derrubada.
Um balde de agua gelada! A Gise-
la comecou tudo de novo com a no-
va conta do Instagram B.M.Womens
(Be a Motorbiker Woman), agora vol-
tada para mulheres que pilotam big
trails de todas as marcas.

Segundo Heitzmann, “a mulher
encara a motocicleta de uma maneira
diferente, € uma forma de desenvol-
vimento pessoal”. Além disso, acres-
centa, “o motociclismo traz amizades
incriveis e duradouras”.

JANUS MG

A Thais Morais Nunes, conhecida
com Khephra no mundo das duas
rodas, esta habilitada a 17 anos,
mesmo contra a vontade da familia.
Ja participou de outro moto clube,
antes de criar o Janus Moto Grupo.
Inicialmente criado s6 para mulheres,
resolveu aceitar homens também,
mas continua com lideranca femini-

Oe cima para baixo:

Elspeth Beard foi a primeira mulher a dar a volta
a0 mundo de moto: Eliana Malizia, fundadora do
Aceleradas; integrantes do motoclube Furiosas,
Gisela Heitzmann, do BM Womens
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na. Em tempo, o nome Janus tem a
mitologia romana como referéncia.
E a divindade bifronte que olha pa-
ra o passado como reflexao e o futu-
ro com curiosidade.

FURIOSAS MC
Mais recente, fundado em 2021, se-
gue 100% feminino com o propdsi-
to de trazer empoderamento, apoio
e ser ouvida, pois a motocicleta, se-
gundo Cecilia Kondo, a JapaGirl, uma
das fundadoras, € uma ferramenta
para trazer independéncia, autono-
mia, qualidade de vida e diverséo.
Tem integrantes em vérios esta-
dos do Brasil e querem crescer cada
vez mais, “mantendo a esséncia e o
respeito aos objetivos do clube e ao
movimento motoclubista”, destaca
a JapagGirl.

NINGUEM AS SEGURA

Esta claro que € um caminho sem
volta, e elas vieram para ficar e se
multiplicar no mundo das duas ro-
das, pois se locomovendo, traba-
lhando, viajando ou competindo, elas
conquistaram seu espago com muita
forca e coragem.

As fébricas de equipamentos e
acessorios ja descobriram isso ha
tempos e vém se aperfeicoando ca-
da vez mais para deixa-las a vontade,
confortaveis e bem equipadas.

Cruzamos com elas nas ruas,
rodovias, estradas de terra, tri-
lhas e autédromos pelo mundo,
e elas merecem nosso respeito e
admiragéo.
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TECNOLOGIA E SUSTENTABILIDADE:
a vanguarda da mobilidade brasileira

O Brasil foi o primeiro pais no
mundo a produzir uma motocicleta
movida a alcool, e depois inovou
com a tecnologia flex fuel

notavel da industria brasileira de duas

rodas. A engenharia nacional é amplamente
reconhecida no cenario global por sua capacidade
de inovagao e desenvolvimento tecnologico.
Muito antes de temas como sustentabilidade e
neutralidade de carbono ganharem destaque
mundial, os profissionais brasileiros ja lideravam
iniciativas voltadas a criagéo de alternativas mais
ecologicas e eficientes.

Um exemplo muito importante dessa vocagéo
inovadora foi o lancamento, em 1981, da primeira
motocicleta movida a alcool do mundo. A partir
desse avanco, diversos estudos e testes foram
realizados, resultando no desenvolvimento da
tecnologia flex fuel, que permite o uso de gasolina
e/ou etanol como combustivel. Em 2008, esse
esforco convergiu na producao da primeira
motocicleta bicombustivel do mundo, que saiu da
linha de montagem em Manaus.

Quatro anos depois, a industria nacional
escreveu mais um capitulo significativo da
histéria dessa trajetéria: a primeira motocicleta
bicombustivel no segmento de 250 cilindradas.
Esse avango consolidou ainda mais o
protagonismo dos profissionais brasileiros, que nao
apenas lideraram o desenvolvimento da tecnologia
flex, mas também seguiram aprimorando seu
desempenho e eficiéncia ao longo do tempo.

O sistema flex passou por avancos
significativos, desde seu desenvolvimento,
tanto em eficiéncia como em durabilidade. Uma
das principais evolugdes foi a incorporagdo do
sistema de alimentagéo com retorno, que elimina
a necessidade de substituicdo do filtro interno da
bomba de combustivel. Além disso, melhorias no
gerenciamento eletronico da injecao permitem

n pioneirismo sempre foi uma caracteristica

Foto: Honda

No final dos anos 1970 e inicio dos anos 1980, com a crise

do petrdleo, o Brasil incentivou a producéo de lcool como

dlternativa a escassez de petrdleo; foi entdo que a Honda
desenvolveu a primeira moto do mundo movida a alcool

partidas imediatas em temperaturas mais baixas,
mesmo com O uso exclusivo de etanol.

Ao longo dessas quase duas décadas, mais
de 12 milhdes de motocicletas com tecnologia
flex fuel ja foram produzidas no Brasil. Atualmente,
65% da producao do Polo Industrial de Manaus
(PIM) é composta por modelos bicombustiveis, que
emitem menos CO2. Essa reducao contribui para a
diminuicao da liberacdo de gases de efeito estufa
na atmosfera, alinhando a produgéao nacional a
praticas mais sustentaveis.

No inicio deste ano, a industria nacional deu um
passo importante com o langamento da primeira
scooter equipada com um sistema elétrico de
assisténcia semelhante ao dos veiculos hibridos
leves. A tecnologia contribui para uma melhoria de
até 12% no consumo de combustivel, integrando
eficiéncia energética ao desempenho urbano.

E imprescindivel reconhecer o papel
fundamental da engenharia brasileira na inovagéo
e evolugao tecnoldgica. E neste ambiente de
exceléncia técnica que se desenvolvem as
solugdes que colocam o setor de duas rodas na
vanguarda da mobilidade sustentavel, reafirmando
Seu compromisso com o progresso tecnoldgico
e a descarbonizagao.

Coluna produzida pela Associardo Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas, Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e Similares (Abraciclo)
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MOTOCICLETA E MEIO AMBIENTE

A preocupacao com
o melo ambinete
impoe aos veiculos
automotores regras
rigidas contra a
poluicao, que nas
motos sao regidas
pelo programa
Promot

texto: Trinity Ronzella
fotos: iStockphotos/Divulgacao
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indUstria da motocicle-
ta contribui muito mais
do que vocé pode imagi-
nar com o meio ambien-
te. As grandes capitais
sofrem com a poluicdo
que vem de todos os
lados, e os veiculos em geral colaboram
bastante para isso — pois bem, nossa que-
rida motocicleta € um desses veiculos.
Com base nos registros do Renavam,
em 2024 eram 34,2 milhdes de motoci-
cletas e 124 milhdes de automdveis, ou
seja, se ndo forem impostas algumas
regras, O prejuizo sera grande.

Devido a isso, ha programas de
controle da poluig&o do ar, que impdem
regras para que os motores de todos os
veiculos poluam o minimo possivel para
manter e ajudar a melhorar a qualidade
do ar que respiramos. No caso das mo-
tocicletas, é o Programa de Controle da
Poluicéo do Ar por Motociclos e Veicu-
los Similares (Promot).

ENTENDA O PROMOT
O Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e
dos Recursos Naturais Renovaveis (Iba-
ma) € quem regulamenta os niveis de
emissdes de gases do efeito estufa pa-
ra veiculos automotores, seguindo pa-
drbes mundialmente utilizados no que-
sito dos niveis de emissdes permitidos.

A legislacdo que fundamenta o
Promot foi baseada nas legislacdes
vigentes na Europa, principalmente
na Diretiva das Comunidades Euro-
peias. Essa legislacao foi aplicada em
fases para dar tempo a industria de
desenvolver as tecnologias necessa-
rias para o atendimento das exigén-
cias das normas.

Dai surgem as siglas ECU, OBD, IE,
e nomes como canister e catalizador,
pois séo através deles também que a
“magica” dos motores poluirem menos
acontece. A cada fase de implantagéo
do Promot, as exigéncias foram au-
mentando em prol do meio ambiente.



O programa surgiu em 2003 com
o Promot M1, depois vieram em
2006 o M2, em 2009 o M3, em 2014
0 M4 e em 2023 o atual, M5.

So6 para vocé ter ideia, no ano
2000 uma motocicleta emitia 240
quilos de CO2 rodando 20 mil qui-
[6metros, hoje séo liberados “ape-
nas” 20 quilos. Assim, em 2000 se
precisava de 11 novas arvores pa-
ra neutralizar essas emissdes. Com
o Promot M5, uma moto emite 20
quilos de CO2 e precisa de ape-
nas uma arvore para neutralizar sua
emisséo de CO2.

SUSTENTABILIDADE

As inovagdes nao param, € 0s inves-
timentos em tecnologia garantiram
ao Brasil o posto de primeiro pais
do mundo a fabricar motos flex fluel
em grande escala, a motocicleta
biocombustivel.

Langadas em 2009, em 2011 j&
representavam 45% das vendas.
Atualmente, representam 65% dos
modelos vendidos no pais, com a
tecnologia estando em fase de de-
senvolvimento e implantacao em pai-
ses como a india.

O mesmo caminho seguem 0s
scooter e bikes elétricas. Em prol da
reducao de carbono, as associadas
da Abraciclo entendem que quanto
mais alternativas no mercado, maior
0 beneficio para o consumidor, pois

assim ele pode escolher o modelo
que melhor Ihe atende.

Um bom exemplo da importan-
cia dada ao tema pelo publico, sao
as bikes elétricas. S6 no primeiro
semestre de 2025 foram produzi-
das mais de 18 mil unidades no Po-
lo Industrial de Manaus, um aumen-
to de 122% em relacdo ao mesmo
periodo de 2024. As ruas do pals
inteiro mostram o aumento dessas
bikes circulando.

Algumas motocicletas e scooter
elétricos também ja estao disponiveis
no nosso mercado ha algum tempo,
contudo, a producgéo de scooter elé-
tricos esta programada para iniciar
ainda este ano em Manaus.

Os fabricantes por tras des-
sas mudangas em prol de um mun-
do melhor também seguem nor-
mas bastante rigidas. O ESG (Envi-
ronmental, Social and Governance
— Ambiental, Social e Governanca),
resumidamente é o quanto um ne-
goécio busca maneiras de minimi-
zar impactos ao meio ambiente, pa-
ra contribuir na construgcao de um
mundo mais justo e responsavel e
manter os melhores processos de
administracéo.

As fabricas da Amazobnia prati-
cam cada vez mais 0 uso consciente
dos recursos naturais, com diferen-
tes frentes: economia circular (mo-
delo de produgéo e consumo de re-
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cursos que envolve compartilhamen-
to, empréstimos, reutilizagéo, reparo,
reforma e reciclagem de materiais e
produtos existentes, pelo maior tem-
po possivel), acdes de reciclagem e
reducdo no consumo de agua, ener-
gia e matéria-prima.

E COMO COMECOU TUDO ISSO?
Entre o final do século XIX e o inicio
do século XX, devido ao ciclo da bor-
racha (1880-1910), a cidade de Ma-
naus e Belém prosperaram, mas,
com a chegada da borracha asiati-
ca, a regido entrou em decadéncia.
Houve um segundo momento duran-
te a Segunda Guerra Mundial (1941-
1945) e por ai parou.

Em 1940, se discutia no pais
o desenvolvimento regional e, seis
anos mais tarde, se consolidava o
Plano de Valorizagédo Econémica da
Amazobnia. Apds 11 anos, em 1957,
0 governo brasileiro cria a Zona Fran-
ca na cidade de Manaus com a se-
guinte definicdo inicial: “Uma zona
franca para armazenamento ou de-
posito, guarda, conservacao, benefi-
ciamento e retirada de mercadorias,
artigos e produtos de qualquer na-
tureza, provenientes do estrangeiro
e destinados ao consumo interno da
Amazdnia, como dos palises interes-
sados, limitrofes do Brasil ou que se-
jam banhados por aguas tributarias
do Rio Amazonas.”
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No periodo entre 1964 e 1966,
72% dos investimentos incentivados
eram feitos no Para e apenas 4,6%
para 0 Amazonas, mas, em 1967,
cria-se a Zona Franca de Manaus co-
mo area de livre comércio, beneficia-
ria de incentivos fiscais para ocupa-
¢ao territorial.

Apbs a implantagao, o crescimen-
to e a evolugéo da populagéo de Ma-
naus foi a maior entre os estados nos
40 anos seguintes, crescendo mais
de cinco vezes. Saiu de 200 mil em
1970 para 1 milhao de habitantes em
2010.

ESTUDO DA FUNDAGCAO
GETULIO VARGAS

Os incentivos a Zona Franca de Ma-
naus foram prorrogados até 2073,
pois o Polo Industrial de Manaus (PIM)
esta cumprindo seu papel em desen-
volver a regido, mas precisa de mais
esforgos!

A renda per capita esta mais equi-
librada, as condi¢cdes de moradia fo-
ram afetadas positivamente em rela-
¢&o ao acesso a agua, a classe traba-
lhadora alfabetizada também cresceu
e 0 povoamento da regido aumenta a
integridade do territério em termos de
seguranca com as fronteiras.

POLO DE DUAS RODAS
EM MANAUS
Para se ter uma ideia do que repre-
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senta tudo isso hoje, o faturamento
entre janeiro e junho deste ano au-
mentou 30,3% em relagdo ao ano
anterior. Com capacidade produti-
va de 1,8 milhdo de motos ao ano e
500 mil bicicletas, é o maior polo de
produgéo de duas rodas fora do ei-
X0 asiatico.

A alta capacidade produtiva, o ci-
clo tecnologico alinhado aos princi-
pais mercados do mundo e os 65%
da produgéo nacional de motocicle-
tas com tecnologia bicombustivel
s&o apenas alguns dos pontos posi-
tivos.

A producao de motos em Ma-
naus segue com projecdo de al-
ta para 2025 pois, além de atender
o0 mercado nacional, exportamos pa-
ra mais de 50 paises nos Ultimos dez
anos, e ainda espera-se um aumen-
to de 12,9% em relacéo a produgéo
de 2024.

A producédo de Manaus esta ali-
nhada tecnologicamente aos maio-
res mercados mundiais, oferece
qualidade e confiabilidade com ga-
rantia média oferecida nas motos
entre dois e quatro anos. As marcas
ainda contam com ampla estrutura
de pecas de reposicao e agilidade
no atendimento.

SIM A MOTOCICLETA
Tracando um paralelo entre Manaus e
a campanha do Sim a Motocicleta, te-

©

[
|

S%og

mos que seguir todos com as melho-
res praticas possiveis para que, ndo
s6 0 meio ambiente, mas todos os
envolvidos no transito possam viver o
beneficio da diminuicao da poluicao,
com motos cada vez mais seguras e
ecologicamente amigaveis. Mas, co-
mo ninguém faz nada sozinho, pre-
cisamos nos ajudar mutuamente pa-
ra contribuir também com um transi-
to mais seguro.

E af que entram as agoes realiza-
das pela Abraciclo como o Pit Stop
Educativo para motociclistas e ciclis-
tas, as quais, através de palestras e
demonstracgdes, tentam conscientizar
todos os motociclistas da importancia
de uma pilotagem segura, do respeito
as leis do transito e a empatia no dia a
dia do trafego, seja la onde for.

Até agosto o Pit Stop Educativo
da Abraciclo atendeu mais de 10.500
motociclistas que assistiram a pales-
tras e receberam alguns exemplos de
atitudes para um convivio mais har-
monioso no transito.

Se 0 meio ambiente pode receber
os beneficios da industria da motoci-
cleta com alta tecnologia desenvol-
vida no pais, nada mais justo que o
convivio no transito também seja mais
pacifico e amigavel.

Se cada um de nés fizer bem a
sua parte, a convivéncia e o meio
ambiente ser&o agraciados.

Colabore!



EDUCACAO E
FISCALIZACAO:

o caminho
do Japao para a
seguranca viaria

Educagao e fiscalizagao bem
planejadas e integradas tém o poder
de transfomar profundamente a
seguranga no transito

0 més de setembro celebra-se a Semana
N Nacional de Transito — que acontece entre os

dias 18 e 25. Criada em 1997 pelo Codigo de
Transito Brasileiro (CTB), essa semana € um convite
para pensarmos sobre como cada um de nés pode
contribuir para um transito mais seguro.

Koji Maehara, especialista em seguranca viaria da
Japan Automobile Manufacturers Association (JAMA),
associacao que representa os fabricantes de veiculos
do Japéo, esteve este ano no Brasil para uma série
de palestras e destacou que a reducao dos sinistros
depende, principalmente, de dois pilares: educagao
e fiscalizagéo. Segundo ele, esses sao fatores
essenciais para promover uma convivéncia mais
segura e harmoniosa no transito.

Segundo Maehara, o Japao ja enfrentou desafios
parecidos com 0s que vivemos hoje no Brasil. Para
mudar esse cenario, o pais implantou, por volta de
1970, um Plano Nacional de Seguranga Viaria. A grande
virada comegou pela educacao: a seguranga no transito
passou a fazer parte do curriculo escolar. Desde a
infancia, os japoneses aprendem a se comportar
de forma consciente e responsavel, tanto nas ruas
das cidades quanto nas estradas. E essa educacao
acompanha a populagao durante todas as fases da vida.
E um exemplo que mostra como investir em educacdo
pode transformar a cultura nos deslocamentos e salvar
vidas — uma licao valiosa para o Brasil.

“O povo japonés costuma ser considerado um povo
bem-educado e disciplinado. Isso pode ser verdade, mas
€ porque foi educado, foi disciplinado para isso”, explica.

Ele destaca que a educacgéo engloba também
a boa formagao dos condutores, que devem ter

0
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Koji Maehara,

especialista

em seguranca
conhecimentos sélidos sobre cn‘rll:;g?t?lz ;z"::;te
pilotagem segura e estar de sua experiencia

preparados para a realidade
encontrada no dia a dia das
cidades. “As motocicletas sao veiculos muito
convenientes, mas entre andar, virar e parar,
certamente a funcdo mais importante € saber parar
com eficiéncia”, afirma.

Mas s6 a conscientizacéo e a formagao nao sao
suficientes. Segundo Maehara, a fiscalizagéo rigorosa e
a aplicagao de multas também sé&o fundamentais para
reduzir os sinistros. Afinal, ninguém quer ser penalizado
no bolso ou correr o risco de perder a habilitaggo.

A punicao, além de coibir comportamentos perigosos,
também cumpre um papel educativo: ela serve como
um freio para atitudes imprudentes e reforca

a importancia de respeitar as leis.

A experiéncia do Japao mostra que educagao
e fiscalizagao, quando bem planejadas e integradas,
tém o poder de transformar profundamente a
seguranca no transito. Ha 50 anos, o pais registrava
cerca de 17 mil mortes por ano; hoje, esse nUmero
caiu para menos de 2.500. Um resultado que reforga
0 quanto politicas consistentes e continuas podem
salvar vidas. Que esse exemplo nos inspire a buscar
a mesma mudanga: promover a paz nas ruas e
avenidas por meio de agdes que aliem educacao,
fiscalizacéo e, acima de tudo, responsabilidade.

Aproveite a Semana Nacional do Transito para
refletir sobre a importancia da pilotagem defensiva,
do respeito as leis e dos limites de velocidade. Cada
um de nés tem um papel fundamental na construgao
de uma mobilidade urbana cada vez mais segura.

Coluna produzida pela Associardo Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas, Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e Similares (Abraciclo)
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DEPENDE DA ATITUDE PESSOAL

A Semana Nacional
do Transito acontece
anualmente de 18

a 25 de setembro

no Brasil e o

intuito principal

¢é consclentizar e
orientar a populacao
sobre a seguranca no
transito com diversas
atividades

texto: Trinity Ronzella
fotos: Divulgacao
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or incrivel que pareca,
sim, é necessario fa-
zer uma campanha para
que as pessoas condu-
zam seus veiculos com
mais cuidado e respon-
sabilidade para preservar
Nosso bem mais precioso: a vidal
Os dados dos primeiros cinco meses
de 2025, segundo o Atlas da Violéncia
divulgado pelo Instituto de Pesquisa
Econbémica Aplicada (Ipea) juntamente
com o Férum Brasileiro de Seguranca
Publica (FBSP), informam que a violén-
cia no transito esta aumentando.
Mesmo com todas as campa-
nhas de seguranca no transito, os
numeros estao longe das metas pro-
postas inicialmente.

O Brasil registrou entre 2010 e
2019 aproximadamente 392 mil mor-
tes no transito, 13,5% a mais que na
década anterior. Sim, o nuimero de
veiculos aumentou, mas as campa-
nhas de conscientizacdo também!

A maior taxa de mortalidade no
transito do Brasil nao pertence ao
estado mais populoso do pais, Sdo
Paulo, que tem mais de 46 milhdes
de habitantes, segundo o IBGE,
mas ao Tocantins, com 33,9 obitos
por 100 mil habitantes.

As regides Centro-Oeste e Sul
tém os indices mais elevados de
mortes no transito nesse periodo.
Ja na cidade de S&o Paulo os nu-
meros cairam, enquanto no esta-
do, aumentaram.




PREOCUPACAO

Pois bem, entre janeiro e julho des-
te ano, 0 nUmero de processos de cri-
mes de transito aumentou 19% em re-
lagdo ao mesmo periodo de 2024. No
primeiro  semestre deste ano foram
21.699 registros, contra 18.236 em
2024. As causas? Esse é um dos pon-
tos mais inacreditaveis, pois podem
ser faciimente evitaveis: embriaguez ao
volante e excesso de velocidade.

Quer exemplos? O Porsche do in-
fluenciador Samuel Sant’anna, conheci-
do como Gato Preto, que estava com
sua namorada, a também influencer Bia
Miranda e avancou o sinal vermelho em
alta velocidade atingindo outro carro no
cruzamento da Av. Brigadeiro Faria Li-
ma, em S&o Paulo. O influenciador foi
detido e liberado depois.

A costureira Daniela, de 45 anos,
que tentava atravessar a Av. Impera-
dor e foi atingida por um carro em alta
velocidade conduzido por Diego Feli-
pe, de 43 anos, que estava bébado.

Enfim, existem diversos casos se-
melhantes, mas ndo podemos deixar
passar também os abusos cometidos

Entre as acoes do Pit Stop Educativo, demanstracoes praticas de primeiros socorros. Ensinamentos importantes para levar para a vida e, se preciso, usar

com as motocicletas que muitas ve-
zes ceifam a vida do préprio condutor.

Os valores estdo invertidos, pois,
€ publico nas midias sociais, princi-
palmente, as pessoas comentando
quando a policia realiza blitz: “prender
bandido que é bom, nao prendem”,
ou “deveriam estar perseguindo la-
drdes”, e coisas do tipo.

Onde estao nossos valores? Des-
de quando um crime se sobrepde a
outro? O fato da policia realizar blitz &
para pegar qualquer tipo de infracao,
seja um documento atrasado, uma
placa escondida, um veiculo furta-
do/roubado, enfim, o que é errado de
acordo com a lei, permanece errado.

O que precisa mudar é nossa
consciéncia antes da vitima ser alguém
proximo ou até nés mesmos. Ou va-
le mudar de opinido nesse momento?
Sera que vamos pedir mais atuacéo da
policia quando for conosco?

As estatisticas apontam que, de
janeiro a junho de 2025, 40% dos si-
nistros registrados em rodovias fede-
rais envolvem motos. A PRF atendeu
13.946 sinistros de transito com mo-
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tocicletas e, nem é preciso dizer, que
€ 0 motociclista que sai perdendo.

PROJETO DE LEI (PL) 62/25

Nao podemos esquecer da importan-
cia das midias sociais que, inacredita-
velmente, divulgam abertamente vio-
lacdes de leis de transito sem res-
tricdes e, mais incrivel ainda, séo os
apoiadores de condutas perigosas.

Videos de motociclistas empinan-
do, apostando corridas, pilotando em
alta velocidade, fugindo da policia e co-
metendo diversas infracdes s&o vistos e
divulgados milhares de vezes como se
nao fosse proibido, e as pessoas aplau-
dem com a maior naturalidade.

O Projeto de Lei 62/25 encontra-
-se em analise na Camara dos Depu-
tados. Ele permite que infracdes de
transito sejam comprovadas por vi-
deos produzidos por terceiros, desde
que seja clara a infragdo e a identifi-
cagao do veiculo e o envio por canal
oficial do orgdo competente. Diz ain-
da da necessidade de identificacao
do denunciante e penalidades para
denuncias falsas.
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O projeto ainda precisa ser ana-
lisado nas comissdes de Viacao e
Transportes, Constituicao e Justica
e de Cidadania para, depois, seguir
para o plenario. A Camara e o Sena-
do precisam aprovar a proposta pa-
ra virar lei.

A SEMANA NACIONAL

DO TRANSITO

O langamento oficial aconteceu dia
18/09 no Espirito Santo e tem como
objetivo conscientizar motoristas, mo-
tociclistas, pedestres, ciclistas e toda
sociedade da importancia de adotar
atitudes responsaveis no transito.

Ac¢des educativas foram feitas em
vérias localidades do Brasil, chaman-
do a atencdo para a segurangca no
transito, pois qualquer distracdo po-
de ser fatal, para condutores ou al-
gum inocente.

Em Osasco, a prefeitura, por meio
da Secretaria de Transportes e Mobi-
lidade Urbana (Setran), abriu no dia
18/9 a Semana Nacional do Transi-
to com o tema “Desacelere. Seu Bem
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Maior é a Vida”, voltada a educacao,
conscientizacao e seguranca viaria.

O uso de vestimentas e calcados
adequados pelos motociclistas faz
parte dessa educacgao, sem contar ob-
viamente o0 uso de equipamentos obri-
gatérios como capacete com viseira.

Em S&o Paulo aconteceu o Pit
Stop Educativo da Abraciclo no Cam-
buci, uma acdo onde também foram
dadas dicas de seguranga, além de
outras atividades para o motociclista.

A participacédo de motociclistas
dobrou em comparagdo com 2024,
passando de 11 mil motociclistas
que, mesmo debaixo de chuva, pu-
deram aproveitar varias dicas, co-
mo checar a vida Util do pneu de sua
motocicleta e entender como o Ipem,
que faz a regulamentacéo dos capa-
cetes que estdo nas lojas para serem
vendidos, trabalha.

O Ipem explicou também sobre
0 novo selo do Inmetro com QR co-
de que, usando seu celular, vocé po-
de fazer a checagem, no app Inmetro
na Palma da M&o, da origem do ca-

A primeira vista parece uma batida

policial e causa apreensdo, afinal nem
sempre tudo estd em ordem com as
motos, mas rapidamente os motociclistas
reconhecem o Pit Stop Educativo e curtem
as acoes. Por outro lado, o Detran, alem
da participacdo nas batidas policiais

para verificacoes e teste de alcoolemia,
tambem promove eventos educativas

pacete, com varias informacdes que
garantem a procedéncia do produto,
evitando assim, comprar produtos de
origem duvidosa que possam com-
prometer sua seguranca.

O Pit Stop aconteceu também em
Brasilia, Manaus e outras cidades do
Brasil, levando seguranca, conscienti-
zacao e educagao nao sé para moto-
ciclistas, mas também para o publico
em geral que participou.

Jé ouviu falar de Brejo Santo? Pois
bem, essa pequena cidade de pou-
co mais de 50 mil habitantes no sul
do Ceara também realizou uma agéo
na Escola Paulo Freire com palestras e
acdes educativas para conscientizar as
criangas desde pequenas da responsa-
bilidade e respeito as leis de transito.

Essa é uma forma de, através
das criangas, orientar e educar 0s
pais também.

S6 com o esforgo de cada um dos
envolvidos no trafego € que vamos
poder construir um transito mais ami-
gavel. Faca sua parte, dirija com res-
ponsabilidade e atengéo.
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COOPERACAO INTERNACIONAL
PELA MOBILIDADE SEGURA

A presenca da presidente da Associacao Internacional dos Fabricantes de Motocicletas

no Brasil mostra a importancia de unir forcas pela seguranca no transito

romover um transito mais seguro, sustentavel
Pe eficiente € um dos grandes desafios

globais, especialmente quando se trata de
motociclistas. Nesse cenario, a International
Motorcycle Manufacturers’ Association (IMMA) tem
se consolidado como uma referéncia mundial.

Fundada em 1948 e representando as principais
associagoes de fabricantes de motocicletas do planeta
— 0 que inclui a europeia ACEM, a japonesa JAMA, a
asiatica FAMI e a indiana SIAM —, a associagao atua em
féruns internacionais, propondo politicas publicas, normas
técnicas e iniciativas voltadas ao desenvolvimento seguro
e responsavel do setor de duas rodas.

Como parte desse compromisso, a presidente da
IMMA, Savitree Kaewphuangngam, esteve no Brasil
entre os dias 18 e 25 de setembro, durante a Semana
Nacional do Transito (SNT 2025). Esta foi sua primeira
visita ao pais, e marcou um importante passo no
intercambio de boas praticas voltadas a mobilidade
urbana e a seguranga dos motociclistas.

A agenda comegou em Brasilia (DF), onde
participou da ceriménia de abertura oficial da SNT,
organizada pela Secretaria Nacional de Transito
(Senatran). Na ocasido, Savitree apresentou uma
série de iniciativas adotadas em diferentes paises
para transformar a motocicleta em uma solugéo
de transporte acessivel, eficaz e ambientalmente
responsavel.

Destacou, ainda, projetos bem-sucedidos de
seguranga viaria que estdo em pratica em outras
partes do mundo, demonstrando de que forma
essas agdes vém auxiliando na diminuicdo dos
sinistros e na promoc¢ao de uma circulagéo urbana
mais segura. As experiéncias internacionais serviram
como ponto de partida para a discussao de como
os fabricantes estédo desenvolvendo produtos mais
limpos, tecnoldgicos e eficientes, atendendo as
demandas de seguranca e sustentabilidade.

Ainda na capital federal, a presidente da IMMA
conheceu o Pit Stop Educativo para Motociclistas
promovido pela Abraciclo. A iniciativa chamou a
atencao pelo seu carater interativo e educativo,

Foto: Divulagagao

ao combinar informacao de qualidade com agoes
praticas voltadas a conscientizacao dos motociclistas.

Savitree elogiou 0 modelo brasileiro, destacando a
colaboracao entre setor privado, governo e 6rgaos de
transito como um diferencial. “Esse tipo de parceria é
um exemplo para o mundo”, afirmou. Segundo €la, a
unido de esforcos é fundamental para salvar vidas e
promover harmonia no transito das grandes cidades.

A visita da lider da IMMA ao Brasil também incluiu
um encontro na sede da Abraciclo, em Sao Paulo
(SP). La, ela teve a oportunidade de aprofundar o
dialogo sobre os avangos tecnoldgicos e as agoes
educativas promovidas no setor de duas rodas. O
objetivo é claro: ampliar 0 acesso a veiculos mais
seguros, sustentaveis e conectados as necessidades
de um transito em constante transformacao.

A presenca de Savitree Kaewphuangngam no Brasil
reforca a importancia da cooperagéo internacional
na construcao de solucdes inovadoras para 0s
desafios da mobilidade urbana. O intercambio de
experiéncias e o contato direto com iniciativas locais
ajudam a identificar modelos de sucesso que podem
ser adaptados a diferentes realidades, respeitando as
caracteristicas e necessidades de cada pais.

Mais do que uma visita, a presenca da IMMA
durante a Semana Nacional do Transito simboliza a
abertura para o didlogo global em busca de um futuro
mais seguro sobre duas rodas. Afinal, promover um
transito seguro, eficiente e socialmente responsavel é
uma missao que ultrapassa fronteiras — e comeca com
acoes concretas, como as que foram vistas por aqui.
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AMOTO IMPULSIONANDO A ECONOMIA

A motocicleta tornou-se
ferramenta de trabalho
para muitas pessoas,
isso faz com que ela
movimente muitos
negocios em uma cadeia
de bens e servicos
imensa. Por outro lado,
¢ preciso informar e
treinar os motociclistas
para evitar acidentes

texto: Trinity Ronzella
fotos: iPhotos
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mbora o motofrete tenha
sido iniciado nos anos
1980, as entregas por
moto comegaram a ficar
mais estruturadas nos
anos 2000, ainda volta-
das a documentos e pe-
quenas encomendas. Era um servico
essencial para empresas, mas pouco
integrado a tecnologia. Houve grande
aumento no setor de entregas a partir
de 2015, com a popularizagéo dos apli-
cativos de delivery de alimentacéo, que
transformaram o setor ao conectar res-
taurantes e consumidores em escala
nacional. Durante a pandemia de 2020,
0 mercado explodiu: milhdes de brasilei-
ros passaram a depender das entregas
dos mais variados tipos de produtos, da
alimentacdo as compras de mercado, e
0s motociclistas se tornaram protago-
nistas da economia urbana.

A moto se tornou uma ferramen-
ta de trabalho lucrativa para os mo-
tociclistas e, segundo uma pesquisa
da Fundagéo Instituto de Pesquisas
Econbmicas (Fipe), s6 uma das pla-
taformas de entrega de comidas ge-
rou mais de 900 mil postos de traba-
lho em sua cadeia de negdcios.

Segundo pesquisa recente do Cen-
tro Brasileiro de Andlise e Planejamen-
to (Cebrap), a Unica realizada no pais a
partir dos registros administrativos das
empresas, atualmente sdo 455.621 en-
tregadores, 18% a mais que na pesqui-
sa anterior, de 2021/2022.

MOTOR DA ECONOMIA

Se, por um lado, o trabalho de moto-
boy, ou motofretista, pode ser a tabua
de salvagao de uma familia, por outro,
a moto cada vez mais torna-se ne-
cessaria para o ir e vir de forma rapida
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e eficaz nas grandes metropoles, seja
como alternativa ao transporte publi-
co, seja como segundo veiculo.

Ha alguns anos o surgimento das
bicicletas elétricas e autopropelidos
(patinetes) vem impulsionando o co-
mércio, e cada vez mais eles estdo
presentes em nossas ruas, ciclofaixas
e, muitas vezes, calcadas.

Assim, o ciclo de todos esses vei-
culos de duas rodas também movi-
menta a economia em varias areas,
das industrias e lojas de lubrificantes,
pneus, pecas de reposicéo, acesso-
rios e equipamentos de protecdo as
oficinas, postos de gasolina etc.

ORDEM NA CASA

Contudo, na busca de um meio de
locomocdo mais acessivel, alguns
usuarios optam por adquirir, nas pla-
taformas de comércio eletrdnico, mo-
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Mesmo com faixa dedicada as motos, alguns motociclistas insistem
em abusar da velocidade e nao respeitam a sinalizacdo dos carros
para mudar de faixa. Ora, todos temos os mesmos direitos no
transito, por isso pratique a gentileza, pais ela gera mais gentileza

tores a combustao de dois tempos
que sé&o proibidos pela legislacao bra-
sileira, colocando em risco a seguran-
¢a do usuario e 0 meio ambiente.

Ha ainda a utilizacdo dos modelos
elétricos que, no caso dos ciclomoto-
res, necessitam de registro, emplaca-
mento, habilitacdo e capacete para a
sua utilizacao, tendo seu prazo de re-
gularizacdo encerrado em 31 de de-
zembro de 2025.

ALEM DA ECONOMIA

Mesmo com todo o movimento eco-
ndmico que a motocicleta é capaz de
oferecer, seja para as familias que de-
pendem do trabalho de um motoci-
clista, seja das empresas que depen-
dem deles para realizar as entregas,
ha uma preocupacao que atinge a to-
das as pessoas que se locomovem,
a seguranca.

Transito intenso, condigcdes cli-
maticas adversas, o desrespeito a
legislacao de transito e a nao utiliza-
¢do de equipamentos de seguranca
sao desafios diarios a serem enfren-
tados pela classe de entregadores
e de motofretistas. Mas a seguran-
ca é um direito de todos os atores
do transito.

ESFORCO COLETIVO

Varias entidades governamentais e
associacdes se esforcam para tentar
aumentar a seguranca no transito e
dos motociclistas.

Os abusos acontecem, isso € in-
discutivel, contudo, temos que con-
cordar que sao feitos por uma minoria
inconsequente.

Acles voltadas a seguranca dos
motociclistas se multiplicam pelo pais
€ vao gerando bons resultados.
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Solicitagdes de sindicatos, como o
Sindicato dos Mensageiros Motoci-
clistas, Ciclistas e Mototaxistas In-
termunicipal do Estado de Séo Pau-
lo (SindimotoSP) sao atendidas pelo
poder publico.

Em S&o Paulo, uma das mais
bem-sucedidas medidas no tran-
sito tem reduzido os acidentes on-
de foi implantada, é a Faixa Azul, fai-
xa de compartihamento de vias para
motocicletas.

Desenvolvida pela Companhia
de Engenharia de Trafego (CET),
ja tem mais de 232 quildmetros na
capital e deve chegar a 400 quil6-
metros em breve.

Acbes educativas de conscien-
tizagdo também ocorrem pelo pais
a fim de abrir os olhos dos motoci-
clistas (e motoristas) para a segu-
ranca individual e do préximo.

Exemplos ndo faltam: a Abraciclo
faz o Pit Stop educativo em blitz no
transito de varias cidades do Brasil,
e o Detran/SP oferece cursos para
motofretistas. Ag¢des educativas de
conscientizagao também ocorrem pe-
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A harmania no transito depende de todos que nele convivem, & 0 respeito 3o proxima e o principal exercicio gue devemos praticar, afinal, a vida vale muito

lo pais afim de abrir os olhos dos mo-
tociclistas (e motoristas) para a segu-
ranca individual e do proximo.

SO com pessoas conscientes de
suas responsabilidades no transito é
que vamos conseguir conviver em paz
no transito, hoje esse lugar tao hostil.

Devido a importancia e ao nu-
meroso contingente de motociclis-
tas na capital paulista, a Prefeitura
de Sao Paulo esta construindo lo-
cais para descanso com banheiro,
Wi-Fi, micro-ondas e TV para esses
trabalhadores. Uma forma de reduzir
0 estresse no dia a dia e aumentar a
qualidade de vida dessas pessoas.

Talvez assim quem sente aque-
la pressédo de fazer a entrega mais
rapidamente ndo o faca, afinal abu-
S0S S&0 sempre perigosos € assu-
mir certos riscos em cima de uma
motocicleta ndo se pode admitir.

Assim, vocé que esté lendo es-
ta reportagem, se por acaso rece-
ber um pedido de comida um pouco
mais demorado, lembre-se de avaliar
o entregador pelo zelo a vida no tran-
sito e ndo pela espera ou tempera-

tura de sua comida — tenha empatia.
Afinal, em algum momento, vocé

também faz parte do transito de sua

cidade e sabe como ele é. Certo?

PARA MELHORAR

O TRAFEGO E A SAUDE

Assim, talvez mais pessoas tirem
0s carros das ruas e se entusias-
mem a entrar no mundo da motoci-
cleta, afinal muitos n&o o fazem por
medo do comportamento de alguns
motociclistas no transito.

Do mesmo jeito que nds exigi-
mos respeito, devemos respeitar
as pessoas independentemente de
seu meio de locomogao, pois um
acidente em via de grande passa-
gem, mesmo sem consequéncias
fisicas, pode atrasar a vida de mui-
ta gente, numa reagcao em cadeia.

A motocicleta € o mais agil e
econdmico meio de locomogao que
existe, mas depende de quem esta
ao guidao fazer bom uso para che-
gar em casa em seguranca apos
ter cumprido sua tarefa diaria. Vo-
cé nao acha?
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MOTOCICLISTAS DO
COTIDIANO: HISTORIAS DE_
TRABALHO E DETERMINACAO

As motocicletas deixaram de ser
apenas um meio agil de locomocao
ou uma opcao de lazer para muitos
brasileiros e se tornaram, também,

importantes instrumentos de trabalho

Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas,

Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e Similares
(Abraciclo), 22% da aquisigéo de motocicletas
hoje é motivada pelo uso profissional, refletindo o
crescimento do motofrete e dos servicos de entrega.

Quem trabalha nas ruas carrega muito mais do
que encomendas: leva responsabilidade, cumpre
prazos e ajuda a manter a cidade em movimento.
De alimentos a remédios, de roupas a equipamentos
eletrénicos, em meio ao transito cadtico e a pressao
constante por agilidade, o motociclista de entrega
se consolida como pega fundamental do cotidiano
urbano, garantindo que tudo chegue aonde precisa
estar, no momento certo.

E nesse cenério que surgem personagens como
Karime Abrao e Ricardo Pereira de Sousa Rogério,
que percorrem as ruas e avenidas da capital paulista
€ provam que, por tras do capacete, sempre ha
alguém movido pela determinacéo.

Motogirl ha 17 anos, Karime enfrentou muito
preconceito no inicio da carreira, mas, com garra e
determinacéo, conquistou seu espaco em um mercado
ainda majoritariamente masculino. “Tenho paixao pelo
que faco. A cada dia, reafirmo meu lugar nas ruas e
mostro que competéncia ndo tem género”, afirma.

Mais novo na profisséo, Ricardo atua com
entregas ha seis anos. Ao ser demitido durante a
pandemia, encontrou na moto uma oportunidade de
recomeco: usou o dinheiro da rescisao para comprar
sua primeira companheira de trabalho e transformou
a necessidade em oportunidade. “Hoje tenho mais
controle sobre minha rotina e mais tempo para estar
com minha familia, e isso ndo tem preco”, ressalta.

Segundo pesquisa das associadas da Associagao

Ricardo Pereira

comecou a fazer

~ pntregasna

pandemia: “hoje

passo mais tempo
com a familia”

Fotos: Divulagacéo

0 dia a dia nas ruas
exige paciénciae
muito cuidado dos
motocilistas no transito |
para evitar acidentes

Karime Abrao faz
entregas hd 17 anos,
enfrentou muito
preconceito e diz:
“hoje mostro que
competéncia nao
tem género”

Para Karime e Ricardo, pilotar com responsabilidade
vai muito além da técnica: € uma questao de
sobrevivéncia. Eles reforgam que pequenos
cuidados, como sinalizar manobras, manter a
distancia segura dos outros veiculos e respeitar os
limites de velocidade das vias, sao fundamentais
para enfrentar o transito com seguranca e garantir
que cada jornada termine bem.

Eles fazem parte de uma legido de brasileiros
que transformam esfor¢co em sustento, conquistam
autonomia e contribuem para o desenvolvimento de
um setor cada vez mais estratégico em nosso pais.
A cada quildmetro percorrido, garantem a renda da
familia, perseguem seus proprios sonhos e mostram
que, para quem vive da moto, determinacao e
liberdade andam sempre lado a lado.

Coluna produzida pela Associardo Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas, Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e Similares (Abraciclo)
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E A RESPONSABILIDADE

Vamos falar de velocidade?

Em geral, todos nés reclamamos bastante dos outros, mas sera que somos diferentes?

Abraciclo e a revis-
ta MOTOCICLISMO,
preocupadas com
0s numeros alar-
mantes de acidentes
envolvendo motoci-
cletas no pais, orga-
nizou um debate com autoridades pa-
ra falar do assunto. A mediagéo ficou
a cargo de Celso Miranda, jornalista
especializado em esportes a motor e
também motociclista, e, como convi-
dados estavam:
e Dawton Roberto Gaia: superinten-
dente de Planejamento e Projetos
da CET;
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e Roberta Mantovani: diretora de Se-
guranca Viaria do Detran SP;

e Ana Luiza Martins: neuropsicéloga;

e Alexandre Barros: ex-piloto do

Mundial de MotoGP;

e Sergio Oliveira: diretor executivo
da Abraciclo.

S&o Paulo € uma cidade com varios

pontos de Abraciclo a se tratar nesta

que é a maior metrépole da América

do Sul.

A situacdo em outras cidades
néo é diferente, pois, guardadas as
devidas proporcdes, sofrem dos
mesmos problemas.

Para tentar organizar isso, existem

varios Orgaos responsaveis que ten-
tam, de diversas maneiras, melhorar o
ir e vir dos cidadaos que sao obriga-
dos a rodar pela cidade.

Vamos raciocinar: as leis estéo al,
0s sinais, as regras de transito, enfim,
temos as diretrizes para rodar com
seguranca, contudo, € o ser humano
quem acelera, sobe na calgada, be-
be e dirige, passa no sinal vermelho
e comete outros tantos absurdos. Por
sermos 0 Unico ser no planeta que é
capaz de raciocinar e de ter empatia
com o préximo (ser humano), deveria
ser mais facil resolver essa questao.
Ou melhor, ela nem deveria existir.




Os participantes do debate, da esquerda para a direita: Roberta Mantavani

do debate], Sergio Oliveira (diretor da Abraciclo), Ana Luiza Martins (neuropsicologa) e Dawton Gaia (CET)

A COMPANHIA DE ENGENHARIA
DE TRAFEGO (CET)

A CET de Sao Paulo ¢é a responsavel pa-
ra cuidar do transito da cidade e, dentro
da medida do possivel, tentar torna-lo
melhor. A velocidade dos motociclistas é
um dos maiores desafios a serem en-
frentados, vamos entender por qué.

Dawton Roberto Gaia, que cui-
da do planejamento e dos projetos
da entidade, diz que o grande desa-
fio estd no comportamento do moto-
ciclista, que se reflete no desrespeito
as leis de transito e na falta de empa-
tia para com os outros no transito. O
préprio motociclista, motoristas e pe-
destres, todos sao protagonistas no
trafego e querem sair para seus com-
promissos, cumpri-los e voltar em se-
guranga para suas casas.

Gaia comenta: “A implantacdo da
Faixa Azul € um sucesso e conta com
aproximadamente 232 quildmetros na
cidade de Sao Paulo; o projeto contri-
buiu muito para a estabilizagéo do nu-
mero de acidentes, mesmo com o au-
mento da frota de motocicletas. Te-
mos como objetivo até 2028 imple-
mentar mil quildmetros de Faixa Azul,
por isso temos bastante trabalho pe-
la frente. Mas ndo vamos nos iludir, ao

criarmos uma faixa exclusiva, muitos
motociclistas estdo achando que a via
€ uma pista de corrida segura e estéo
abusando da velocidade sem consi-
derar as inUmeras possiveis variaveis
do transito, como a distragéo de ou-
tros motoristas com os celulares, por
isso, calma la! Ja temos uma via ex-
clusiva para as motos, ndo é preciso
mais velocidade do que a permitida.

DEPARTAMENTO ESTADUAL

DE TRANSITO (DETRAN)

O 6rgao estadual tem a grande missao
de reduzir a velocidade do transito pa-
ra que a segurancga prevaleca. Para is-
S0, existem os tao odiados radares es-
palhados por todas as cidades € estra-
das. Eles estdo cada vez mais tecnolo-
gicos para facilitar a identificacdo dos
infratores, mas nao sao suficientes pa-
ra impedi-los, é preciso mais.

Roberta Mantovani, diretora de
seguranca viaria, enfatiza que a pro-
posta para todos, na construcdo de
sistemas seguros, € o entendimen-
to baseado em dados reais, das con-
sequéncias resultantes das condi¢des
atuais na seguranca viaria, para em-
basar possiveis solucdes para imple-
mentar e tentar melhorar a seguranca.

(Oetran), Alex Barros (ex-piloto de MDtUP], Celso Miranda (jornalista Emediadnr
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Mantovani explica: “Para que isso
acontega, € necessario compor uma
articulagéo de agdes integrando edu-
cagédo, comunicacdo, fiscalizacdo e
engenharia de trafego, para criar ca-
madas protetivas para todos que cir-
culam pelas ruas e calcadas das cida-
des. O objetivo é a reducao do nume-
ro e gravidade dos sinistros, ou seja,
ampliar a segurancga de todos: pedes-
tres, ciclistas, motociclistas e motoris-
tas de todo tipo de veiculo. Mas muita
gente entende as regras como meca-
nismo de punicao, justamente por ter
um comportamento “fora das regras”,
e nao como comportamento para
preservar sua vida e a do préximo.”

Deveria ser bem mais simples se
féssemos uma nagao educada e menos
individualista. Seria simplesmente seguir
as regras mostradas em placas, sinais,
faixas, campanhas, enfim. ..o basico.

O que muita gente ndo entende
€ que as consequéncias dos abusos
comprometem o trabalho do sistema
de saude, sobrecarregando-o com
muitas ocorréncias. Isso pode atrasar
inclusive o atendimento de algum pa-
rente ou amigo que precisa de atendi-
mento para algum tratamento de sau-
de, sem ligacdo ao transito.
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A PSICOLOGIA EXPLICA ISSO?

O poder publico tenta chegar ao indi-
viduo para tentar mudar suas atitudes
arriscadas, contudo sabemos que a
velocidade dispara uma descarga de
stresse N0 NOSsO Ccorpo, que, por sua
vez, libera a adrenalina e dopamina, o
que € algo tao prazeroso para alguns,
que, muitas vezes, supera a racionali-
dade que viria de nosso sistema ner-
voso pelo cortex frontal, a parte res-
ponsavel por tirar a mao ou o pé do
acelerador e diminuir a velocidade.

A neuropsicologa Ana Luiza Mar-
tins diz que a adrenalina € uma res-
posta ao stresse, e que cada individuo
reage de maneira diferente para tipos
diferente de descarga de adrenalina.
Essa descarga emocional é intensa,
mas nem todos interpretam isso po-
sitivamente. Exemplificando, € o mo-
tociclista pilotando rapido numa ser-
ra cheia de curvas curtindo, enquanto
a garupa esta assustada beliscando o
piloto para diminuir a velocidade.

“lsso mostra que, mais uma vez, o
individuo é o responsavel pela existén-
cia de todos os aparatos de contencéo
de velocidade e organizagao do transi-
to que ele (o acelerado) reclama tanto.

Ja é natural ouvirmos reclama-
¢cdes de pessoas proximas por terem
tomado alguma multa: “Essa porcaria
do radar me pegou”, “ndo deveriam
existir radares” ou ainda “colocaram o
radar nesse lugar de propoésito”. En-
fim, a velocidade nos afeta tanto que
nosso raciocinio trabalha contra o éb-
vio, muitas vezes nos fazendo passar
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Avelgcidade & um dos grandes vilaes na transito. E U

ma forca potencializadora de acidentes e de lesges. E preciso falar do assunto pela sequranca de todaos

vergonha com certos comentarios.

As pessoas chegam ao extremo de
montar mecanismos de esconder a pla-
ca para tentar escapar da multa, con-
tudo, quando s&o paradas, podem até
ser presas com penas de trés a seis
anos de reclusio, além de, por ser uma
infrac&o gravissima, levar sete pontos
na carteira e ainda receber a multa.

A VELOCIDADE

Falando de velocidade, o que abrange
todos os veiculos, ndo é a toa que exis-
tem os limites de velocidade diferentes
para cada veiculo, via ou situagéo. E to-
dos sabemos que rodovias ndo sao lu-
gares para treinar, apostar corridas ou
qualquer coisa do género, para isso
existem locais apropriados, € quem sa-
be tudo a respeito é nosso maior ico-
ne do motociclismo, Alexandre Barros.

Para Barros, a rua é uma via de
transporte: “Lugar de correr é em au-
tédromo. Desde criangca eu apren-
di assim. Os pilotos profissionais nao
assumem o risco de se machucar ou
machucar terceiros em ambiente que
nao esteja preparado para sua segu-
rancga. A responsabilidade é de quem
esta fazendo uso da ‘ferramenta’ car-
ro, moto, caminhao, etc. Até porque a
moto parada sem piloto n&o oferece
risco nenhum a ninguém.

A nossa maneira de credenciar
novos motoristas esta ultrapassada,
¢ da década de 1970 e tudo mudou,
inclusive 0s meios de conducao e 0s
locais de se conduzir. Teria que ocor-
rer uma mudanca na forma de habili-

= - v o

tar os novos motoristas e, com o tem-
PO, ir reciclando-0s para se enquadrar
Nno mesmo sistema.

S&o varias situacdes no dia a dia
que nao se enquadram na mesma
maneira de conduzir, que sao diferen-
tes de um local apropriado. Exemplifi-
cando, se a pessoa sai para ir ao tra-
balho pilotando sua moto, o piso po-
de estar seco em um ponto e molha-
do em outro, ser asfalto em um trecho
e paralelepipedo em outro, ter ou nao
movimento, enfim, as situacbes va-
riam muito. Ja num lugar especifico
para correr, tudo foi pensado para es-
se fim. O piso € uniforme e com outra
composigao, tem areas de escape,
nao tem pedestres, ciclistas, familias
passeando, enfim, € muito mais segu-
ro para todos”, finaliza Barros.

HABILITAGAO

O Detran esta discutindo a ques-
tdo da educacao, para intensificar a
educacéo no transito desde o ensi-
no basico. A ideia & construir um co-
nhecimento desde cedo para prepa-
rar melhor as pessoas para tirar sua
habilitacdo. E nao é sobre habilidade,
estamos falando de respeito ao proxi-
mo, empatia, seguranca, reducao de
riscos, entre outras coisas mais.

O processo de habilitagdo es-
td em discussao para melhorias em
todos os sentidos para que tan-
to a educacdo nas escolas como a
melhoria na formacado do condutor
tragam melhores resultados e diminui-
¢ao no numero de ocorréncias.




Entre as abordagens de todos 0s participantes, uma conclusao Lnanime: € preciso conscientizar as pessoas que estdo no guidao de suas motocicletas,
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afinal, a diminuicdo do indice de acidentes no transito depende de cada uma delas. Parece obvio, mas na pratica as pessoas agem impulsivamente

COMO MUDAR

A CABECA DAS PESSOAS

A psicéloga Ana Luiza Martins acha de
suma importancia comegar a mudan-
¢a na base, e a primeira coisa foi sobre
0s acidentes que ocorrem entre os 19 e
29 anos, a fase que agimos por impulso
ainda, sem pensar nas consequéncias,
ou achar que nada vai acontecer.

A multa atual, em varios casos,
Nnao representa uma punicao, pois 0s
valores s80 inexpressivos para uma
grande faixa dos motoristas. A co-
branca chega a ser irriséria pelo mal
causado. As consequéncias puniti-
vas tém que ter maior impacto para
que as pessoas pensem bem antes
de realizar a contravencdo. Quantos
exemplos tivemos recentemente de
pessoas influentes de classe alta que
cometeram crimes no transito, paga-
ram a fianca e respondem em liberda-
de? O dinheiro ndo pode ser a solu-
¢éo do infrator e “comprar” a impuni-
dade, punindo assim a vitima.

ABRACICLO

A Abraciclo, em parceria com a revis-
ta MOTOCICLISMO, vem desenvol-
vendo nesses ultimos trés anos o Sim
a Motocicleta, que sdo campanhas de

conscientizagdo para uma condug¢ao
segura. Trabalhos e mensagens sobre
segurancga viaria estao sendo desen-
volvidas com grande frequéncia e re-
passadas aos motociclistas que circu-
lam diariamente pela cidade. Sdo uma
maneira de fazer uma pausa na corre-
ria e dar tempo para pensar. Isso tem
mostrado bons resultados.

Com a marca de 50 anos de fabri-
cacao de motocicletas e da Abraciclo
para serem comemorados em 2026,
€ quase inacreditavel a evolugéo dos
veiculos que circulam pelo pais e o
aumento da frota nacional nesse pe-
riodo, 0 que exige pessoas cada vez
mais preparadas.

A industria vem contribuindo com
a tecnologia embarcada em suas mo-
tocicletas como o ABS, CBS, contro-
le de tragédo, modos de pilotagem, ra-
dar, entre outras inovagdes incorpora-
das ao veiculo como evolugéo de se-
guranca e tecnologia.

O diretor executivo da Abraciclo,
Sérgio Oliveria, sentiu a necessida-
de de atuar mais intensamente com
acOes de seguranca viaria, e o resul-
tado tem melhorado bastante com o
aumento da participagdo do publico
nas ac¢oes do Pit Stop.

O motociclista é carente dessas in-
formagdes devido a falta de oportu-
nidade e falta de tempo. Em um mo-
mento breve das acdes, se procura
passar a importancia de reduzir a velo-
cidade, e dai vem o slogan desse ano:
“Desacelere, seu bem maior é a vida”.

Em 2025 foram 15 mil motociclis-
tas atendidos nas agdes da Abraciclo
e em 2026, devido a ser uma data de
comemoracgéo dos 50 anos, algumas
acoes estdo sendo preparadas. O im-
portante é juntarmos essas forgas pa-
ra um bem maior.

O Detran, a Abraciclo e a CET estao
empenhados em reduzir os nUmeros de
ocorréncias no transito, pois, queren-
do ou néo, a reacdo em cadeia afeta a
todos nds, mesmo estando dentro de
nossa casa em seguranga, a varios qui-
I6bmetros de distancia.

Pense nisso, toda essa estrutura s6
existe porque nos, seres inteligentes,
resolvemos avancar sobre o direito de
outra pessoa com uma ultrapassagem
arriscada, furando um sinal vermelho,
estacionando em um lugar proibido ou
excedendo a velocidade. Noés somos
0s causadores das punigbes que la-
mentamos, mas, se Nos portarmaos cor-
retamente, a vida de todos vai melhorar.
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ACELERANDO
PARA DOIS
MILHOES
DE UNIDADES

A motocicleta consolidou-se como
uma alternativa cada vez mais eficiente
e acessivel para a mobilidade urbana

produzidas no Brasil é uma realidade cada vez

mais proxima. Esse marco reflete a forca e a
resiliéncia da indUstria nacional, que se reinventou
diante dos desafios econémicos, tecnoldgicos e
logisticos dos Ultimos anos. As fabricantes investiram
na modernizagao de processos, na ampliacao da
capacidade produtiva e no desenvolvimento de
novos modelos, acompanhando as transformagdes
do mercado e as mudangas no comportamento do
consumidor brasileiro.

Esse esforco vem sendo recompensado e
reconhecido. A motocicleta consolidou-se como
uma alternativa cada vez mais eficiente, acessivel
e alinhada as novas demandas de mobilidade da
populagao. Hoje, esta mais presente do que nunca
nas ruas e estradas do pais, ultrapassando os limites
dos grandes centros urbanos e conquistando espaco
também em pequenas cidades.

Os nUmeros confirmam: nos nove primeiros
meses do ano, foram produzidas quase 1,5 milhdo
de unidades — o melhor resultado para o periodo
em 14 anos. No histérico do setor, esse foi o terceiro
melhor desempenho ja registrado.

Esse resultado levou a Associacao Brasileira
dos Fabricantes de Motocicletas, Ciclomotores,
Motonetas, Bicicletas e Similares (Abraciclo) a rever
sua projecao para 1,95 milhdo de motocicletas
produzidas para 2025, um crescimento de 11,5% na
comparagao com o ano passado.

Embora muitos associem o crescimento do setor
ao trabalho dos entregadores de aplicativos, as
pesquisas das associadas mostram outra realidade:
apenas 22% das compras tém motivacao profissional.
A locomocao € o principal motivo, com o lazer
ocupando a segunda posicao.

E uma prova de que a motocicleta est4 cada vez

Retomar a marca de dois milhdes de motocicletas
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mais presente na vida e nas escolhas de mobilidade
dos brasileiros, que veem nesse meio de transporte
uma opcao agil e econdmica para os deslocamentos
do dia a dia. Nesse contexto, destaca-se o
crescimento da participagéo feminina: atualmente, as
mulheres representam 33% dos compradores.

Segundo dados da Secretaria Nacional de Transito
(Senatran), ja séo 10.025.081 mulheres habilitadas
na categoria A — um aumento de 65,8% em uma
década. Entre os homens, o crescimento no mesmo
periodo foi de 36,2%.

O desafio das fabricantes do Polo Industrial
de Manaus (PIM) é seguir acompanhando o ritmo
do mercado, entregando ao consumidor o que
ele busca: tecnologia, seguranca, qualidade e
responsabilidade ambiental.

A industria mantém o ritmo acelerado, rumo a
marca de dois milhdes de motocicletas produzidas ja
no préximo ano. Mais do que um resultado numérico,
essa conquista simboliza a forca de um setor que
avancga em direcao ao futuro, conectando
e movimentando o Brasil.

Coluna produzida pela Associardo Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas, Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e Similares (Abraciclo)

48 motociclismo | 2026



FACA PARTE DO
CLUBE EXCLUSIVO
DA REVISTA
MOTOCICLISMO.
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{ RECEBA A REVISTA DIGITAL
. ANTES DE TODOS, TENHA
ACESSO A MATERIAS
EXCLUSIVAS E AS EDIGOES

ANTERIORES.




